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Der ungewdhnich rasche Aufstieg des Mistarflugwesens
legte nach dem Ersten Waeltkrieg in allen Landern den Grundstein fir den
Luftfahrigedanken, der auf dem Gebiete des Sportes, des Verkehrs, der Wissen-
schaft und der Industrie sich in weite Volkskreise ausbreitete. Es zeigte sich aber,
dass die Schweiz in der Entwicklung der Zivilaviatik gegendber dem Ausland
stark ins Hintertreffen geraten war. Alle andern Staaten waren bemidht, die
Luftfahet in sémitichen Disziplinen stark zu fordern. So konnte festgesteit wer-
den, dass besonders England und Frankreich durch Regierungsmassnahmen den
Flugsport massiv unterstitzten und ihm zu raschem und erfolgreichem Aufstieg
verhalfen. Es wurden Zuschisse an die Fiegerschulen fir die Ausbildung eines
jeden Sportfiiegers bewilligt. Ganz besonders gross war der staatliche Segen in
Frankreich, wo den Fliegerschilern reichliche Subsidien ausgerichtet wurden, vor
allem auch namhafte Ankaufs- und Unterhaltsprimien an Privatpersonen und
Aerociubs als Anreiz zur Anschaffung von Sportflugzeugen. Dabei floss das
Brannlein heftig weiter: Fir die zurlickgelegten Flugstunden wurden spezielle
Unterstitzungsgelder ausbezahlt. Kein Wunder, dass sich die Zahl der Privatflug-
zeuge in Frankreich ganz erheblich steigerte. Aber auch in Deutschland flossen
die staatlichen Gelder reichlich und sowohl fir die Ausbildung von Piloten, wie
auch fir die Anschaffung von Flugzeugen wurden erhebliche Mittel von der
Regierung zur Verfigung gestellt.

In der Schweiz setzte sich der im Jahre 1901 gegrindete Aero-Club der
Schweiz zum Ziel, die Sportaviatik zu fordern. Mitte der dreissiger Jahre hatte er
mit seinen 22 Sektionen und rund 3500 Mitgliedern, mit 13 Motorfluggruppen, 53
Segelfluggruppen und 57 Modelibaugruppen die Ausbildung von Segelfiiegem,
Motorfliegern und Ballonpiloten systematisch an die Hand genommen, wobei es
ihm gelang, die Jugend zu sammeln und f0r das Flegen zu interessieren. In allen
Disziplinen waren schone Resultate zu verzeichnen, Zudem hatte der Bund den
Tatigkeitskreis des Aero-Clubs enweitert und ihm verschiedene Aufgaben Gber-
tragen, so Gie Abnahme der zivilen Brevet- und Trainingsprifungen, die Ausferti-
gung der Brevets, die Organisation und Uberwachung der zivilen Motorflug-,
Segelfiug- und Ballonausbildung und die Aufsicht bei Flugveranstaltungen.
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Sagelfiugzreug auf dem Flugplatz Stemenfeld Basel-Birsfeiden
Eigene Konstruktion 1930

Basiler Segeifieger mit Eigenkonstruktion Beni Birrlauf 1931
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Flugrougtaufe der Basler Motorfluggruppe auf dem Filugplatz Sternenfeld Basol-
Birsfelden 1931

Es zeigte sich aber immer deutlicher, dass die dem Aero-Club Gbertragenen
Aufgaben und Pllichten seine finanziellen Krifte bei weitem Gberstiegen. Vor
allem fehiten die notwendigen Gelder, um die Tatigkeit der in ihrer Entwicklung
gehemmien Disziplinen zu fordern. Wahrend sich in allen andern Lindern die
Zivilluftfahet einer betrdchtlichen staatlichen Unterstitzung und Férderung erfreu-
en durfte, flossen bei uns dee Geldguellen Gberaus sparkch und unregelmassig.
Die Jugend aber wollte fiegen lemen und fliegen. Das jedoch erforderte be-
trachtliche Mittel. Immer deuthicher machte sich eine gewisse Unzufriedenbeit
bei einzelnen Gruppen und Disziplinen geltend, denen das Fehlen von Subsidien
eine Entfaltung verunmdgiichte, Da eine Aktion zur Werbung neuer Mitglieder bei
der damals noch sehr zurGckhaltenden Einstellung weitester Volkskreise zur
Luftfahrt nicht viel fruchtete, anderseits aber dringlichste Aufgaben geldst und
berechtigte Anspriche befriedigt werden mussten, zudem der Staat von seiner
sparsamen Zurlckhaltung nicht abwich, hielten die Zentralorgane des Aero-Clubs
der Schweiz Ausschau nach andern Losungen. An einer Sitzung des Direktions-
komitees am 6. Dezember 1936 warfen erstmals Edgar Primault und Walo
Gerber den Gedanken einer grosszigigen aviatischen Landeslotterie auf, die
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Freiballonstart zum Gordon-Bennett-Waettflegen in Basel 1932
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600 000 Franken Nettoertrag einbringen sollte. Eine Kommission unter Primault
wurde eingesetzt, in der auch der Verfasser dieser Schrift Einsitz nahm, mit dem
Auftrag, die ndtigen Schritte weiter zu verfolgen. Uniiberwindbare Schwierigkei-
ten einer soichen Aktion in einem viersprachigen Land, das 22 verschiedene
Regionalautorititen und Gesetzgebungen aufweist, liessen den Landeslotterie-
Plan scheitern. In dieser Notlage beauftragte Zentralprasident Emil Messner
seinen initiativen Vizeprasidenten Walo Gerber, den Spiritus rector der «Bewe-
gungs fir eine landesweite Finanzaktion eine «wirkliche Losungs herbeizufih-
ren. Gerber machte sich mit der inm eigenen Tatkraft ans Werk. Ankndpfend an
die erfoigreiche Nationalspende fir die schweizerische Militiraviatik von 1913
1914, wollte er 25 Jahre spater das Schweizervolk im Einverstindnis mit dem
Eidgendssischen Luftamt und dem Aero-Club der Schweiz zu einer neuen
Sammelaktion aufrufen. Dem Vorschlag wurde zugestimmt, und am 19. Mai
1938 konnte die neue Sammelaktion gestartet werden. Um allen Spendern
Gewadhr fir eine korrekte und zweckmdssige Verwendung der Gelder zu bieten,
erfoigte an diesem Tage die Grindung der Stiftung Pro Aero.

Sie wurde zur Treuhanderin der eingehenden Spenden und erfllte in der
Folge diese schone Aufgabe einwandlrei.

Walo Gerber und sein Freundeskreis, die Initianten der Pro Aero, bemihten
sich in jener gefahrvolien Zeit unmittelbar vor dem Zweiten Weltkrieg. der
nationalen Luftfahrt auf zivilem und militdrischem Gebiet neue Impulse zu geben.
Sie sahen am politischen Horizont den Sturm heraufziehen und erkannten
gleichzeitig die Gberragende Wichtigkeit der Luftfahet fir unser Land. Sie arbeite-
ten unter der Devise:



Wer nicht fliegt,
wird Uberfligelt

Es hat sich als richtigevwiemdioPrerrohdasGmndoimStmungzu
kleiden. Sie stand von Anfang an unter dem Patronat des Eidgendssischen Post-
und Eisenbahndepartementes sowie des Eidgendssischen Militdrdepartemen-
tes. Ausgestattet wurde sie mit einem bescheidenen Anfangskapital von 15 000
Franken. Art. 1. der Stiftungsstatuten bestimmie als Ziel in lapidarer Kdrze:

«Die Stiftung hat die Férderung der nationalen Luftfahet zum Zweck. Sie ist
politisch und konfessionell neutral.»

Im weiteren sagt die von Emil Messner und Walo Gerber namens des Aero-
Clubs der Schweiz unterzeichnete Stiftungsurkunde, die Stiftung betrachte es als
ihre vornehmste Aufgabe, «das Verantwortungsgefahl for dee Entwicklung der
nationalen Luftfahrt bei Behdrden, Institutionen, welche mit der Luftfahet Zusam-
menhdngen, Erziehern und Erziehungsanstalten zu beleben und zu vertiefen und
in die weitesten Volkskreise zu tragen, bei der Jugend Verstindnis und Begeiste-
rung fir die Luftfahrt zu wecken, i durch Belehrung und Heranziehung zu
selbstiatiger Mitarbeit den Sinn und das Verstindnis for die Notwendigkeit und
Nawziichkeit fliegerischer Tatigkeit einzupflanzen und in ihe das klare Bewusstsein
ihrer Verantwortlichkeit fir die Zukunft des Landes zu entwickeln und 2u
starken.»

Die Ziele der Stiftung wurden wie folgt festgelegt:

1. Popularisierung des schweizerischen Sportflugwesens. Subventionierung der
Motorflug-, Segelflug- und Modelbaubewegung. Herabsetzung der Ausbil-
dungsgebihren,

2. Erziehung unseres fliegerischen Nachwuchses in Schule und Freizeit.

3. Aufkisirung des Schweizervolkes (ber die fliegerischen Probleme der Zukunft
(Schrifttum, Vortrige, Kurse).

4. Schaffung eines zivilen Pilotennachwuchses. Aufholen des gewaltigen Vor-
sprungs des Auslandes,

5. Forderung des Zivilluftverkehrs im Interesse unserer Fremdenindustrie, Siche-
rung unseres Zuganges zum aligemeinen Luftraum.

6. Propaganda f0r den Aufbau einer leistungsfahigen Flugzeugindustrie.

7. Forderung des Wehrwillens in unserem Volk.
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Oberst Emi Messner
Zentralprasident des Aero-Chubs
der Schwe 1922-1939
Mitbegrinder dor Stiftung

Pro Aero

JeanJacques Reymond
Zentralprasident des
Aearo-Clubs der Schweiz
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Als Organe der Stiftung wurden ein Stiftungsrat und als Exekutiv-Organ eine
Stiftungskommission eingesetzt. An der Grindungsversammiung wurde der
Stiftungsrat bestelit aus Oberstkorpskommandant Fritz Prisi als Prasident, S. de
Coulon Vizeprasident, Amold Isler, Direktor des Luftamtes, Oberstdivisiondr
G. Favre, Prof, Dr. J. Ackeret, Walo Homing. In die Stiftungskommission (Arbeits-
ausschuss) gewahit wurden Oberstieutnant Walo Gerber Prasident, Nationalrat
Dr. Eugen Dietschi 1. Vizeprasident, Direktor E. S. Haas 2. Vizeprasident, Direktor
P. Cardinaux, Ing. W. Siegfried, Direktor Max Fiedler, Dr. P. Chérix und E. Sudan.
Zum Generalsekretir wurde H. Schilling erannt.

Das Patronat der Stiftung Gbernahmen Bundesrat Rudolf Minger, Chef des
Eidgendssischen Militdrdepartementes und Bundesrat M. Pilet-Golaz, Chef des
Eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartementes. Bundesrat Minger wandte
sich mit einer Adresse an die Schweizer Offentlichkeit, in der er der Pro Aero-
Aktion, die den Fluggedanken in unserem Lande tatkriftig fordere, viel Ermuti-
gung und praktische Unterstitzung winschte. Sie entwickle sich zu einem
Grundpfeiler des nationalen Fluggedankens.

Sehr ausfihriich nahm Bundesrat Pilet-Golat als Chef des Eidg. Post- und
Eisenbahndepartementes, dem die zivile Luftfahrt unterstellt war, Stellung zur
Neugrindung. Er beglickwinschie den Aero-Club der Schweiz zu seiner Aktion
Pro Aero und stellte seine vollumfangliche Unterstitzung in Aussicht: «Der
Entschiuss des Aero-Clubs, in der Forderung der schweizerischen Luftfahrt nicht
einfach auf Subventionen von Bund, Kantonen und Gemeinden abzustelien,
sondemn durch eine besondere Aktion sich direkt an das Schweizervolk zu
wenden, um die ndtige moralische Unterstitzung und die finanziellen Unterlagen
zur Weiterentwicklung zu erzielen, ist unbedingt lobenswert. Die politischen
Tagesereignisse und die Berichte Ober die stets wachsende Bedeutung des
Luftverkehrs fr die Weltwirtschaft haben wohl auch bei uns schon die Erkennt-
nis in weite Kreise getragen, dass die Zukunft unseres Landes von der Art, wie
unser Flugwesen entwickelt wird, nicht unberihrt bleiben kann. Es ist gerade
heute notwendig, die Bedeutung der Luftfahrt den weitesten Kreisen naher zu
erldutern und eine Strdmung 2u schaffen, die den Willen zur Mitarbeit und zu
Opfern fir das nationale Werk der Luftfahet ausidst. Die Sffentiiche Hand allein
kann bei ihren zahlreichen Aufgaben nicht einen Aufbau finanzieren und durch-
fahren, bei dem nur durch die Mitwirkung aller Kreise, und zwar in den verschie-
densten Formen, das Ziel erreicht werden kann. Unsere zukinftige Luftfahn
braucht Flieger und flugtechnische Fachleute. Der Nachwuchs muss Gelegenheit
haben, sich 2u entwickeln und sich zu Gben. Unser Land als Verkehrsland muss
internationale Flugverbindungen unterhalten, um seine wirtschaftliche Stellung
im internationalen Wettbewerb zu stitzen. Die Aktion Pro Aeros ist in vorzogli-
cher Weise geeignet, die behdrdliche Farsorge fir die Zukunft zu unterstitzen
12



Oberst Walo Gerber
Invtiant dor Stiftung Pro Aevo

Edgar Primauft
Oberst der Fhegertruppe
Mitinitlant der Pro Aero




und unser Flugwesen den gesteckten Zielen naherzubringen. Sie sei allen
MitbGrgern warm empfohlen! s

Von Interesse ist die Stellungnahme des Direktors des Eidgendssischen
Luftamtes, Oberst Amold Isler. Er begrisste die Pro Aero-Aktion mit folgenden
Worten: «Die Luftfahet ist ein Machtfaktor geworden, welcher das Leben der
Volker im Frieden wie im Kriege in immer starkerem Masse beeinflusst, Sie fhrt
2u Umstellungen, die teilweise heute schon deutlich zu erkennen sind, in der
Landesverteidigung sowohl wie im friedlichen Verkehr; aber das Ende der
Entwicklung ist nicht abzusehen. Tatsache ist, dass sich die Volker rdsten, um auf
beiden Gebieten - dem militdrischen wie dem zivilen - ihre nationalen Interessen
beizeiten zu wahren. Die staatiichen Organe treffen ihre Massnahmen, um die
Luftfahrt ihres Landes systematisch aufzubauen. Aber damit ist es nicht getan.
Das Volk, das seine Zukunft in der Luft sichern will, muss selbst mit der
Entwicklung vorwdrtsschreiten. Der Blrger eines demokratischen Staates wi
sich selbst dar(iber Rechenschaft geben wollen, was das Neue fir die Aligemein-
heit zu bedeuten hat. Er wird sich auch darGber klar sein, dass die Entwicklung im
nationalen Interesse nicht ausschliesslich den staatlichen Organen Gberlassen
werden kann, welche, in den Rahmen eines sparsamen Staatshaushaltes einge-
spannt, sich auf bestimmte Ziele konzentrieren massen, Die Schweizer Stiftung
Pro Aero» hat es sich zur Aufgabe gemacht, in Erginzung der staatlichen
Massnahmen, flr die Zukunft des schweizerischen Flugwesens zu arbeiten, das
Schweizervolk (ber den neuen Machtfaktor zu orientieren und - gleichgaltig ob
schiesslich der Effekt for das Land mehr auf militarischem oder wirtschaftlichem
Gebiete liege - den Schweizerblrger zur Mitarbeit an dem vaterlndischen
Werke aufzurufen, solange es Zeit ist. Die Aktion Pro Aeror will nationale
Zukunftswerte rechtzeitiy vorbereiten, wobei das Hauptgewicht auf die heran-
wachsende Generation gelegt wird. Sie will das Schweizervolk darauf aufmerk-
sam machen, dass gerade auf diesem Gebiet ein Versiumnis sich in Zukunft
bitter rachen konnte. Die Aktion (Pro Aero entspricht einem Bedirfnis der Zeit
und verdient die tatkraftige Unterstitzung des Schweizervolkes. »

Auch das Eidgendssische Departement des Innern gab der neu geschaffe-
nen Institution seine Zustimmung unter der Bedingung, dass diese erst dann an
die Gewshrung von Beitragen zur Entwicklung unseres Sportflugwesens schrei-
ten dirfe, wenn ein Rickhalt von mindestens 100 000 Franken, sozusagen als
unantastbares Stiftungskapital, gedufnet sei. Dieser Auflage ist von den Stif-
tungsbehdrden Rechnung getragen worden.,
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Oberstkorpskommandant Fritz Prisi
Présient des Stiftungsrates Pro Aero
1938-1952

Arnold Isler

Erster Divektor des Exdgendssischen
Luftamtes

Mirtbegrdnder der Stiftung

Pro Aero 1938




Die erste
Pro Aero-Aktion 1938

Im Frihjahr 1938 wurde die erste Aktion gestartet. Es war eine ginstige Zeit,
denn die schweren Gewitterwolken, die sich am europdischen politischen Hori-
zont zusammenbaliten, rottelten die Blrger aus ihrer Gleichgaitigkeit auf. Nur
eine grossangelegte, die gesamte Nation erfassende Werbeaktion konnte Ge-
wihr bieten fir eine beschleunigte Motivierung der dringend bendtigten Gelder.
Der Verkauf eines schmucken Fliegerabzeichens, der Vertrieb von Fensteretiket-
ten mit dem Flugzeug als Signet und eine Sammiung von freiwilligen Beitrigen
bildeten den Kemn der Massnahmen. Ein reiches Programm bezweckte zudem
die Weckung des Interesses der Bevolkerung fir unsere Luftfahrt, In der ganzen
Schweiz, wo irgendwie die Sektionen des Aero-Clubs verankert waren, wurde
am 21. und 22. Mai geflogen. Motorflugzeuge, Segler, ja auch der altbewshrte
Freibalion waren auf der festen Erde nicht mehr zu halten. Was fliegen konnte
strebte in den Ather, so dass paraliel zur Finanzaktion eine wuchtige Demonstra-
tion in der Luft einherging. Auch die Militdraviatik assistierte, um ihve Sympathie
der Forderung des zivilen Fluggedankens zum Ausdruck zu bringen. Der Trai-
ningskurs des Flieger-Regiments 1 bot dem Waffenchef der Flieger- und Flieger-
abwehrtruppen, Oberstdivisiondr Bandi, Gelegenheit, 100 Flugzeuge zur Durch-
fOhrung von Staffelfiigen einzusetzen, um auf diese Weise auch militrischer-
seits eindrucksvoll fir Pro Aero zu demonstrieren. Das miserable Wetter hat
freilich das grosszigige Flugprogramm in der DurchfGhrung stark beeintrachtigt.
Viele in Aussicht genommene Luftdemonstrationen konnten nicht durchgefihet
werden, und man musste sich mit sehr reduzierten Programmen begnigen.
Auch der Abzeichenverkauf wurde durch die unginstige Witterung erheblich
beeintrachtigt.

Von besonderer Ergiebigkeit erwiesen sich die von der stets flugfreudigen
Generaldirektion der PTT durchgefihrnien Pro Aero-Sonderpostfiige. Sie waren
for den 22. Mai 1938 vorgesehen, konnten aber wegen des schlechten Wetters
erst am 31. Mai ausgefhrt werden. Angeflogen wurden Genf, Lausanne, Sion,
Bern, Biel, La Chaux-de-Fonds, Le Locle, Basel, Luzern, Zarich, St. Gallen, Chur
und Belinzona. Zugelassen waren ein- und uneingeschriebene Briefe bis 24g
nach allen Orten des In- und Auslandes bei einer einheitlichen Taxe von 75 Rap-
pen fir uneingeschriebene Sendungen, Dazu wurde eine Sondermarke geschaf-
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Sondermarke Pro Aero 1938

Diese Marke hatte nur Gaftigkest fdr die Pro Aero-Postilige (ausgefitet von

13 Sportfiugzeugen des Aero-Clubs der Schweiz) Genf-Lausanno-Sion-Bem-Biel-
La Chaux-de-Fonds-Le Locke-Basol-Luzern-Zirnch-St. Gaen-Chur-Befinzona,
Witterungsbedingt vom 22. Mai auf den 31. Mai 1938 verschoben.

fen, indem eine gewdhnliche Luftpostmarke zu 50 Rappen mit einem entspre-
chenden Uberdruck versehen wurde. Zudem erfolgte der Aufdruck des neuen
Taxwertes von 75 Rappen. Diese Marke war an den Postschaltern nicht kéuflich,
weshalb die Sendungen von der Post frankiert werden mussten. Entwertet
wurden die Marken mit dem Datumstempel des 22. Mai 1938 sowie einem
Sonderstempel in blaver Farbe. Am Flugendpunkt erhielten die Postsendungen
auf der Vorderseite bei ihrer Ankunft noch einen Abdruck des gewdhnlichen
Datumstempels. Es wurden insgesamt 132 474 Postsendungen (32 214 einge-
schriebene und 100 260 uneingeschriebene) befdrdert,

Der Erfolg der «Kraftanstrengung» war - trotz der Unbill der Witterung -
durchschlagend, und das klingende Resultat ausgezeichnet, Von der Generaldi-
rektion der PTT wurde in der Folge als Erlds der Pro Aero-Sondermarke der
Stiftung die schone Summe von Fr. 139 083 abgeliefert. Der Gesamtertrag der
Aktion belef sich auf Fr. 632 000, eine for damalige Begriffe ansehnliche Sum-
me. Das Volk war im wahrsten Sinne des Wortes erwacht und nahm einen
immer reger werdenden Anteil an der Entwicklung des Flugwesens aller Sparten.
Insgesamt konnten 260 212 Fliegerabzeichen verkauft werden,
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Diesen Eingingen gegendber standen Ausgabenposten fir die Vorbereitung
der Aktion, f0r die Schaffung eines Sekretariates, fir Kosten der Demonstratio-
nen, Propaganda, Versicherungen und Drucksachen mit Fr. 95 307. Die Herstel
lung der Abzeichen und Etiketten beanspruchte Fr. 53935 und schiessiich
wurden Zuwendungen an die Aero-Club-Sektionen und -Gruppen ausgerichtet als
Anerkennung fOr ihre tatkrdftige Mitarbeit bei der Aktion im Betrag von Fr.
42 778. Das Ausgabentotal stefite sich auf Fr. 192 020. Nachdem alle Sektionen
des Aero-Clubs der Schweiz sowie sdmtliche Segelflug- und Modelibaugruppen
sich zu aktiven Tragern der Aktion Pro Aero gemacht hatten und in wochenkanger
selstioser Arbeit zum Gelingen beitrugen, war diese Zuwendung zweifellos
gerechtfertigt. Berechnet wurde sie auf die Mitgliederzahl (durchschnittiich
5 Franken pro Mitghed), wofir Fr. 42 778 notwendig waren. Diese erste Unter-
stitzung an die Aero-Club-Sektionen und -Gruppen diente der Ankurbelung einer
beschleunigten Ausbildung.

Nad\DechmduAusbomunddorem«\&mendungenmbﬁbmdie
Stiftung ein Uberschuss von Fr. 363 286. Davon mussten abgezweigt werden Fr.
15000 als Grundkapital der Stiftung laut Statuten und Fr. 85 000 zur Bildung
eines Reservefonds gemass einer Verflgung des Eidgendssischen Departemen-
tes des Innem. For die finanziele Unterstitzung an den Schweizer Flugspont
verbleben noch Fr. 262 500.

Von Anfang an legten die Stiftungsorgane Wert darauf, ausfGheich und bis in
alle Details der Offentiichkeit Auskunft Gber die Eingange und die Verwendung
der Mittel zu geben.



Breitgefécherte
Verwendungsprogramme

Eine grundséitzliche Aussprache fand im Spitzengremium der Pro Aero Gber die
Verwendung der eingebrachten Mittel statt. Zur Diskussion stand primér, ob die
eingegangenen Gelder - abgesehen von den gemdss Verfogung des Eidgendssi-
schen Departementes des Innern auszuscheidenden Reserven - sofort und
restios oder Ober mehrere Jahre verteilt, eingesetzt werden soliten. Der Ent-
scheid fiel zugunsten einer gezielten umfassenden Unterstitzungsaktion fir die
Jahre 1938 und 1939, Es sollte sofort geholfen werden. In Aussicht genommen
war zudem der Start einer zweiten Pro Aero-Aktion im Laufe des Jahres 1939,
Freilich war man sich darGber im klaren, dass diese sich in erheblich einfacherem
Rahmen werde abwickeln missen, da die mit viel Aufwand und persdalichem
Einsatz durchgefihrte Sammilung von 1938 nicht bereits im folgenden Jahr
wiederholt werden konnte. Wichtig war die Konzipierung eines Verwendungspro-
gramms f0r die Jahre 1938 und 1939, das breitgefdchert alle Diszipiinen zu
berGcksichtigen hatte. Auf Grund dieses Verwendungsprogramms wurden for
1938 Fr. 144 500 und fir die erste Halfte 1939 weitere Fr. 118 000 eingesetzt.

Es driingt sich auf, das erste Verwendungsprogramm hier im Wortlaut
festzuhalten, da es aufzeigt, wie die Ausrichtung von finanziellen Unterstitzun-
gen nach wohlabgewogenen Kautelen vorgenommen worden ist,

Motorflugsport

FOr die Ausbildung im Motorflugsport, sowie fir die Anschaffung geeigneten
Flugmatenials wurden folgende Beitrige geleistet:

1. Beitrdge fur Materialbeschaffung:
8) Anschaffungspramien (Beitrage an die Kosten von neuerbau-
ten Flugzeugen andie Sektionen Bemn, Genf, Locarno, Wallis,

b) Anschaffung von 15 Fallschirmen, die an die Sektionen
Basel, Bern, Genf, Grenchen, Santis, Vaudoise, Zirich abge-
DD WUIEN i re A e o w5 T o Erfa e e s Fr. 12 000.-



c) Anschaffung von 12 Barographen, die an die Sektionen

Basel, Bem, Genf, Grenchen, Sintis, Wallis, Vaudoise und
Zonchabgegebenwurden. .. ......ovierririiaaieiis Fr. 3600.-

2. Beitrdge an Kaskoversicherung. Den Sektionen Basel, Bem,

Genf, Grenchen, Locarmo, Neuenburg, Sintis, Walls, Vaudoise

und Zarich wurden bis zu 25% der bezahiten Pramien fOr die

Kaskoversicherung der Clubflugzeuge vergdtet. .. ........... Fr. 10 000.-
3. Ausbildungspramien: Fir die vom 1.Mai bis 21. Dezember 1938
absolvierten Brevets llwurden je Fr.200.-vergltet. . ......... Fr. 10 000.-

4. Fir Speziaigesuche wurden den Sektionen Bellinzona (Flug-
betrieb), Basel (Kunstflugmeisterschaften) und Berner Oberland
totalausQehBAdIO .. .......iueunnrrrranacaesicaannnnas Fr. 5000~

Diese Ausgaben zeigen, dass der Forderung des Motorfluges total 45600
Franken zugewendet wurden. Besonders positiv zu werten ist die Beitragsleistung
an die Kosten der Flugzeugversicherungen. Die Folge war, dass die Flugstunden-
preise nicht unwesentlich reduziert werden konnten. Auch die Beitragsleistung an
neue Brevets Il - also an die Flegerausbildung ~ wirkten sich im Sinne einer
Verbilligung des Flegens aus.

Es ergab sich also, dass dank der Zuwendungen von PRO AERO die Kosten
derFlbgemsbimngbismEﬂamwdosSpmmpwmmM
herabgesetzt werden konnten,

Segelfivg
FOr die Ausbildung im Segelflug. sowie fir die Anschaffung einheimischen
Flugmaterials wurden folgende Beitrage geleistet:

1. Beitradge an Materialbeschaffung:
a) Bauprdmien: Den Gruppen wurden Bauprdmien von ' der
Gestehungskosten bis maximal Fr. 500.- gewdhn, total. . . . . Fr. 5000.-
b) Anschaffung von 19 Fallschirmen und leivwveise Abgabe an
die Gruppen Baden, Brugg, Lenzburg, Olten, Basel, Bern,
Burgdor!, Thun, Genf, Arosa, Grenchen, Wynau, La Chaux-
de-Fonds, Altenrhein, St.Gallen, Bdlrglen, Frauenfeld,
Lousenne; Zieioh, 0088, 'siaswals waa's oaataralels/welsaairs's «'a'e Fr. 14 000~
¢) 22 Barographen wurden angeschafft und abgegeben an die
Gruppen Baden, Brugg, Lenzburg, Olten, Basel, Basel-Mdve,
Bern, Burgdorf, Thun, Genf, Arosa, Herzogenbuchsee, La
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Chaux-de-Fonds, Planeyse, Altenrhein, St.Gallen, Birglen,

Frauenfeld, Lausanne, Balach, Zbrich . .................. Fr. 8000.-
2. Allgemeine Beitrage:
a) Wandnhskommfwmbsmﬁ%d«benhhen
.......................................... Fr. 2500.-
b) 804:1399 for Flugplatz- und Hangarmiete (an die Gruppen
Baden, Basel, Zwingen, Seeland, Altenrhein, Bdrglen,
Frauenield, DOCR, Z0rch] < coct st i as vt o ds WHoRESS Fr. 500.-
¢) Beitrag fur die Teilnahme an internationalen Wettbewerben
(Schweizergruppe Istus 1938). . . .. ...ovvvrvnrrrnnnnns Fr. 1300.-
d) Beitrage andie Transportkosten fir Streckenflige . .. .... .. Fr. 2000.-
3. Ausbildungspramien: Den Segelfluggruppen wurden fir die im
Jahre 1938 absolvierten Ausweise und Brevets verg(tet:
Ausweis A Fr.10, Ausweis B Fr.15, Schleppausweis C Fr. 20,
Brevet C Fr. 25, Leistungsabzeichen Fr.100,total ............ Fr. 7000.-
Beitrdge an die Ausbiklung von Fluglehrern, Bauleitern und
Y R R e R R R A R R BTt i Fr. 4500.-

4. Spezialgesuche: Folgenden Gruppen wurden Beitrige bewil-
higt: Aarau, Grdnichen, Homberg, Olten, Basel, Delémont,
Move-Basel, Sissach, Zwingen, Seeland, Gymnasium Bem,
Burgdorf, Biel, Tramelan, Arosa, Chur, Daves, Oberengadin,
Grenchen, Herzogenbuchsee, Locarno, Lugano, Luzem, Alten-
rhein, St.Gallen, Solothurn, Bischofszell, Sion, Moudon, Ville-
neuve, Fribourg, Ddbendorf, Liechtenstein, Naturfreunde,
Schaffhausen, Uri, Winterthur, Zug.total . .................. Fr. 5000.-
Wie im Motorflug zeigen auch die Beitragsbewilligungen im Segelfiug, dass
eine Verbilligung im Fliegen durch diese Zuwendungen eingeleitet werden konnte,
Dank PRO AERO war es méglich, die Kosten fir die volistindige Segelffiegeraus-
bildung, das heisst fir A-, B-, Schlepp- und C-Ausweis von rund Fr, 500 auf rund
Fr.400 zu reduzieren. Doch nicht nur die Schulgelder konnten herabgesetzt
werden, sondern auch die Kosten des Flugtrainings der ausgebildeten Piloten. Der
Gruppenbeitrag ist kleiner geworden, und der Materialbestand sowohl an Flugzeu-
gen wie an technischen Hilfseinrichtungen konnte vervolistindigt werden. Insge-
samt wurden Fr. 42 800 fir Segelflug aufgewendet.

Modelbau

Den Punkten des Verwendungsprogramms entsprechend wurden bewilligt:
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1. For durchgefihrte Werbeaktionen an die Gruppen Bern, Lang-

nau, Basel, Sissach, Lausanne, Lugano, Neuenburg, St. Gallen,

Winterthur, ROSChIKON. . ... ...iiiiiiiiiiiannnrrrnnnnss Fr. 2000.-
2. Beitrage for Matenialbeschaffung an die Gruppen Bem, Lang-

nau, Basel, Langenthal, Neuchdtel, Solothum, Dabendorf,

Zarich, Raschlikon, Schoftiand, Brugg, Biel.total . . ........... Fr. 2200.-

3. Werkzeugkasten. Werkzeugkasten Modell | wurden abgegeben

an die Gruppen Langnau, Sissach, Frauenfeld, Langenthal,

Wynau, Roggwil, Lausanne, Lugano, Neuchitel, Trogen,

Gossau, Rorschach, Dobendorf, Schaffhausen, Glarus, Diessen-

hofen, Luzern, Fahrwangen. - Werkzeugkasten Il an die Grup-

pen La Chaux-de-Fonds, Genf, Locarno, St.Gallen, Solothumn,

ORI RO ' = n s s o a u o o o e e Tue T RS S A R Fr. 5000.-
4. Beitrdge 10r die Grandung neuer Gruppen: Langnau, Sissach,

Frauenfeld, Langenthal, Lugano, Neuchftel, St Gallen,

5. Beitrdge fir Miete von Baulokalen: Bern, Langnau, Basel,
Sissach, Fravenfeld, Genf, Roggwil, Lausanne, Lugano, Neuchd-

tel, St. Gallen, Solothurn, Schaffhausen,Brugg .............. Fr. 1500~
6. Spezialgesuche. Es wurden Gesuche bewilligt M.G. Lugano,
Sintis, Schoftland, Melchnau, Solothurm und Diverses ........ Fr. 5000~
Verschiedenes

Hand in Hand mit den einzelnen Disziplinen gingen gewisse Aufwendungen fir die
Forderung der nationalen Luftfahrt durch Aufklarung und durch Aktionen fr die
Jugend. Es sind zu erwahnen: Aktion bei Erziehungsdepartementen und Lehrem
z2ur EinfGhrung des Modelibaus im Unterrichtsplan, Erstellung von Werbeschrif-
ten, Beitrdge an die «Aero-Revues fir Spezialausgaben, Zusammenstellung von
Ausstellungsmaterial und einer Diapositivsammiung, Beitrag fir den Schmalfilm-
dienst, Pramiierung hervorragender Leistungen, schliesslich ein Beitrag an die
Ballongruppe Zirich far die Anschaffung eines Heissluftballons.

Eine Zusammenstellung der 1938 getatigten Verwendungen ergit somit:

MOAITIIG o s ve o vivn smnnm anasasannnsas Fr. 50600.~
SOQONIY: . .« s ssnnswomasmanunnnnnune Fr. 47800~
ModellbauundPropaganda ............ Fr. 46100.-

Total Fr. 144 500.-
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Gleichzeitig mit der Disposition Gber die fir 1938 zu verteilenden Mittel
wurden auch Gelder for das Verwendungsprogramm 1939 ausgeschieden. In
Aussicht genommen waren Fr. 117 286 auf Grund eines provisorischen Verwen-
dungsprogramms, das der Stiftungskommission vom Aero-Club vorgelegt wur-
de. Fir den Motorflugsport wurden Fr. 31 200 reserviert, vorgesehen vorab fir
Ausbildungspramien far Brevets Il von Fr. 260 und far Kunstflugbrevets Fr. 100,
Aber auch fOr Auslandflige waren neu Vergltungen vorgesehen. Zusatzlich
bewilligt wurden Anschaffungsprimien und bis zu 25% der Kaskoversicherungs-
pramien. Fdr den Segeiflug standen Fr. 34 700 zur VerfOgung. Wieder figurierten
Anschaffungsprémien, Beitrdge an Kaskoversicherung und far Ausweise und
Brevets. Neu disponiert wurden Beitrdge an Schieppflugunkosten und an die
Transportkosten fir Streckenfiige sowie an die Ausbildung von Gruppen- und
Aufsichtsorgane und die Pilotenunfaliversicherung. Zur Verfigung gestellt wur-
den auch Mittel fOr die Anschaffung von Fallschirmen, Barographen und Bling-
fluginstrumente, Windeneinrichtungen und Transportwagen. Fir die Férderung
der nationalen Luftfahet durch Aufklarung und durch Aktionen fir die Jugend sind
zusdtziich flr das Jahr 1939 noch Fr. 34 700 bereitgestellt worden, Weitere Fr,
7000 standen schliesslich fir Spezialgesuche der Disziplinen Motorflug, Segel-
flug und Modellbau zur Verfogung.



Starke Impulse
fur die Sportfliegerei

Diese Darlegungen zeigen, dass durch die Pro Aero-Aktion unser schweizer-
sches Flugwesen wichtige Impulse erfahren hat. Man befand sich auf dem
besten Weg, unser Sportflugwesen auf breite Basis zu stellen. Die Reduktion der
Flugstundenpreise im Motorflug, die Tarifermassigungen im Segelflug hatten
ihre Wirkung nicht verfehit. Die Zahl der Flieger nahm zu und die Flugleistungen
hatten sich beachtlich vermehrt.

So positiv diese erste Bilanz lautete, konnte aber nicht Gbersehen werden,
dass die durch die erste Aktion aufgebrachten Gelder bereits im ersten Jahr
volistindig ihrer Bestimmung Ubergeben worden waren. Neue Mittel waren
ndtig, um nicht die erzielte hoffnungsvolle Entwicklung des schweizerischen
Flugwesens zum Stillstand kommen zu lassen. Was im ersten Anlauf erreicht
werden konnte, bedeutete nur einen Anfang. Vorab fehiten die Mittel zur
Grindung neuer Gruppen, denn es war nur madgich, den bereits bestehenden
Sektionen und Gruppen des Aero-Clubs der Schweiz, die fliegerisch 1atig waren,
erste Hilfe zu gewdhren. In der Folge wurden denn auch alle Vorbereitungen far
einen zweiten Anlauf eingeleitet. Das Jahr 1939 brachte mit der Schweizer
Landesausstellung in Zirich eine intensive Beanspruchung weitester Kreise im
ganzen Land, die irgendwie fir das grosse nationale Unternehmen und die vielen
damit zusammenhdngenden Sonderveranstaltungen in allen Kantonen im Einsatz
standen. Auch der Aero-Club der Schweiz partizipierte im «Veranstaltungskalen-
ders mit der Organisation einer internationalen Freiballon-Wettfahrt. Startplatz
war das Seeufer im Landesausstellungsareal. Leider musste bei katastrophal
schlechtem Wetter und sintflutartigen Regenfallen am Wochenende des 15. Mai
1939 gestartet werden. Der Autor dieser Schrift nahm als Pilot im Korb des
Ballons «Helvetiar an dieser reichlich nassen Konkurrenz teil. Zur Erdffnung der
Landesausstellung - am 6. Mai 1939 - veranstaltete das Organisationskomitee
der Landesausstellung gemeinsam mit dem Aero-Club der Schweiz einen Melde-
flug von 11 Sportflugzeugen, der von Zarich aus nach allen Kantonshauptorten
die Kunde der Erdffnung der grossen nationalen Schau Gberbrachte. Im Einver-
nehmen von Landesausstellungsdirektion und Generaldirektion der PTT wurde
mit diesen Sonderfligen «Pro Aero-Luftposts mitgefihrt. Zugelassen waren
uneingeschriebene Briefe bis 10 g und Postkarten nach dem In- und Ausland bei
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einer Einheitstaxe von 70 Rappen. Diesmal konnten die Sendungen mangels
einer Sondermarke mit jeder beliebigen Schweizer Marke frankiert werden. Die
Postmarken wurden mit Datum vom 6. Mai 1939 und dem Stempel des Postam-
tes im PTT-Pavillon der Landesausstellung entwertet, Fdr die Pro Aero ergab sich
inkl. verschiedener zusatziicher Eingdnge ein Erlds von Fr. 136 6567, Weitere
Aktionen zur Mittelbeschaffung waren geplant, mussten aber wegen der Kriegs-
gefahr ausgestellt werden. Mitten in diese Anstrengungen fiel der Ausbruch des
Zweiten Weltkrieges.

Segeifheger vor dem Start
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Die Pro Aero
in der Kriegszeit

Die Generalmobilmachung im Herbst 1939 und der Kriegsausbruch legten auch
die Tatigkeit der Pro Aero vorerst villig lahm. Stiftungsratsprasident Oberstkorps-
kommandant Prisi fGhrte das Kommando des 2. Armeekorps an der Nordgrenze
des Landes. Er war fir lange Zeit auf seinem hohen Kommandoposten festgehal-
ten. Aber auch seine Mitarbeiter standen im Aktivdienst. Es vergingen Monate,
bis es moglich war, in reduzientem Rahmen wieder eine gewisse Aktivitat zu
entfalten. Wie sehr sich Oberstkorpskommandant Prisi eseiners Stiftung ver-
pflichtet fGhlte, zeigt das ununterbrochene Interesse, das er auch in deeser
schweren ausserordentlichen Zeit des Aktivdienstes immer wieder der Pro Aero
entgegenbrachte. Er erkannte die grosse Bedeutung. die der Forderung des
fliegerischen Nachwuchses speziell in dieser Zeit der stindigen schwersten
Bedrohung zukommen musste, was ihn veraniasste, auf eine rasche Wiederauf-
nahme der Tatigkeit der Stiftungsorgane 2u drangen. Wiederholt trafen sich die
Mitglieder der Stiftungskommission, also der Exekutive, und die Spitzen des
Aero-Clubs der Schweiz auf seinem Kommandoposten in Zofingen, wo «Lagebe-
urteilungens angestelit wurden. Das weitere Vorgehen mit dem Ziel der raschen
Wiederankurbelung der Aufbauarbeit konnte festgelegt werden, Der Ausbildung
Jugendlicher zu Piloten kam jet2t erst recht ganz besondere Bedeutung zu. Daher
soliten die noch vorhandenen Mittel unverzighich eingesetzt werden. Ein kieines
Gremium der Pro Aero-Stiftungskommission mit Walo Gerber und dem Verfasser
dieser Schrift bereinigte ein Verwendungsprogramm far zwei Jahre (1841 und
1942), und die entsprechenden Mittel wurden dem Aero-Club der Schweiz fir die
DurchfGhrung zur Verfigung gestelit. Spezielier Auftrag war, die Ausbidung im
Segelflug und Motorfliegen voranzutreiben,

Gleichzeitiy wurden von Stiftungsratsprasident Prisi neue Verhandiungen
mit der Generaldirektion der PTT (ber die Ausgabe einer weiteren Pro Aero-
Marke 1941 eingeleitet. Sie waren von Erfolg gekront, Helferdienste leisteten der
neue Chef des Eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartementes Bundesrat
Enrico Celio und General Guisan, der sich mit Offentlichen Apellen fir die
averdienstvollen Bestrebungen der Pro Aeros einsetzten. Bundesrat Enrico Celio
war es, der die Herausgabe einer Sondermarke genehmigte und fir die im Herbst
des gleichen Jahres durchgefihrte Pro Aero-Sammelaktion, die mit fliegerischen
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VorfGhrungen verbunden war, einen beflrwortenden Aufruf erliess, Darin fihae
er u. a. aus: «Die Zukunft der Schweiz als eines Landes, das ganz besonders
dazu geeignet ist, die Transporte zu fdrdern und zu erleichtern, lsst sich nicht ins
Auge fassen, ohne dass gleichzeitig an die Entwicklung der Luftfahrt gedacht
wird. Wenn die Schweiz von morgen wie in der Vergangenheit ein Bindeglied
zwischen den Nationen, ein Land des Verkehrs, des Transites und des Touris-
mus, mit einem Wort, ein Land der Zukunft sein will, dann wird sie auch geristet
sein mdssen, alle Verkehrsmittel, von der Eisenbahn zum Automobil, von der
Flussschiffahrt zur Luftschiffahet, wieder in Gang zu setzen und zu fordem.
Darum ist die Unterstatzung, dée ich der Pro Aero-Werbetatigkeit fir die Luftfahrt
leihe, eine bedingungsicse und herzliche zugleich.

Bewilligt wurde eine Sondermarke mit der Aufschrift «Pro Aero 28. Mai
1941» zur Frankatur von Sendungen auf zwei Pro Aero-Postfidgen, die am
28. Mai 1941 2ur DurchfOhrung gelangten, und zwar auf den Strecken Buochs—
Payerne (Pilot Oberleutnant Heitmanek) und Payerne-Buochs (Pilot Leutnant
Thut). Zur gewohnlichen Frankatur wurde ein Zuschlag von 1 Franken erhoben.
Der blaue Stempel trug die Aufschrift: «Pro Aero 1941». Das finanzielle Resultat
war grosser als je zuvor: Die PTT waren in der Lage, der Pro Aero Fr. 111 252 als
Ergebnis der Flugpost 1941 zu dberweisen.

Sondermarke Pro Aero 1941
Diese Marke hatte nur Goltigkeit fdr die Sonderfidge vom 28. Mai 1941
von Buochs nach Payerne und von Payerne nach Buochs.

Nun blieb aber auch der Aero-Club nicht untdtig. Er startete trotz Aktivdienst-
leistung vieler Mitglieder auf breiter Front eine weitere nationale - die 3. - Aktion,
setzte im September 1941 alle Sektionen und Gruppen ein, die auf dem Gebiete
der ganzen Schweiz fliegerische Demonstrationen durchfdhrten und ein neues
Fliegerabzeichen vertrieben,
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Mit seinem bundesrétlichen Kollegen Celio meldete sich auch der neue Chef
des Eigendssischen Militirdepartementes, Bundesrat Karl Kobelt zu Wort. Im
Vorfeld der 3. nationalen Aktion der Pro Aero richtete er ein Schreiben an den
Stiftungsratsprasidenten, in dem er die Verdienste der Stiftung wirdigte und ihe
fr die neue Aktion die volle Unterstitzung zusicherte. Er wies auf die gewaltige
Entwicklung der Militaraviatik wihrend des Krieges hin und gab - weitblickend -
der Uberzeugung Ausdruck, dass nach dem Krieg ein ungeahnter Aufschwung
der Zivilaviatik folgen werde. «Es ist deshalb von grosser Wichtigkeit, schon jetzt
fr Pilotennachwuchs, Flugzeuge und Flugplétze des Zivilluftverkehrs die ndtigen
Vorkehren zu treffen, um einigermassen den gewaltigen Vorsprung des Auslan-
des einzuholen und um 2u vermeiden, dass wir vom internationalen Luftverkehr
Ubergangen werden. Die Schweiz ist ein Binnenland, Der Zugang zu den Meeren
der Welt ist ihr durch ihre geographische Lage erschwert, nicht aber der Zugang
zum Luftraum der Weit. Moge dieser Anschiuss nicht durch Untatigkeit verpasst
werden,»

Der Erfolg dieser 3. nationalen Aktion war erneut erfreulich, Der Abzeichen-
verkauf erbrachte mit Fr. 205 382 einen Rekordertrag im Fliegernadelverkauf.
Insgesamt standen aus dem Markenerids und dem Fliegernadelabzeichenver-
kauf rund Fr. 320 000 neu zur Verfigung. Zufolge dieser erheblichen Eingdnge
stelite der Stiftungsrat dem Aero-Club der Schweiz zur intensiveren Forderung
der jugendlichen Fluginteressierten sofort zusatzlich Fr. 100 000 zur Verfigung.

Die gute Stimmung wurde ausgenitzt. Jetzt galt es unverziglich fir die
Zukunft zu handeln und eine breite Finanzbasis fir die kommenden Jahre zu
schaffen, damit die Zuwendungen an den Aero-Club fir die nichsten Jahre
sichergestelit werden konnten. Eine neue ausgedehnte Werbeaktion setzte ein,
die als «Sammilung neuer finanzieller Mittels etikettiert wurde. Mit dem nachfol-
genden Aufruf (Seite 30) wandte sich die Stiftung an das Schweizervolk,

Gross war der Erfolg einer geschickt abgefassten illustrierten Propagan-
daschrift, die den doppeiten Zweck zu erreichen versuchte, nimiich die Jugend
fdr das Fliegen zu begeistern und aus Kreisen der Wirtschaft neue Mittel zu
mobiksieren. Sie ist auf den Seiten 33 bis 40 abgedruckt.

Das Echo auf diese breitgefacherte Aktion war stark und wurde auch von der
Oberpostdirektion anerkannt, die sich — wohl vor allem Dank dem persdnlichen
Einsatz von Departementsvorsteher Bundesrat Celio - bereit erklérte, for 1943
emeut eine Sondermarke fr Pro Aero herauszugeben. Zwar wurde kein neues
Markenbild geschaffen, vielmehr die breitformatige rote 1-Franken-Marke mit
dem Bild des Bundeshauses zur Frankatur fir die zwei in Aussicht genommenen
Sonderpostfiige bestimmt. Die Marke erhielt den Aufdruck «Pro Aero 1943s.
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Wie angekindigt, konnte sowohl der Sonderpostfiug von Bern nach Zarich (Pilot
Oberleutnant Rageth) wie auch der Sonderpostflug von Zirich nach Bern (Pilot
Oberleutnant Stutz) am 13. Juli 1943 durchgefUhrt werden.

Das finanzielle Ergebnis war wieder ausnehmend glnstig. Der Pro Aero
flossen von der PTT Fr. 114 854 als Erlos dieser Postflige zu. Erfreulich war aber
auch einmal mehr das Resultat der parallel laufenden Sonderaktionen durch die
Aero-Club-Sektionen und -Gruppen sowie einer Sammelaktion durch den Pro
Aero-Stiftungsrat. So gingen weitere Fr. 81 177 ein.
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Sonderrnarke Pro Aero 1943

Bundesfelermarke mit Aufdruck Pro Aero, Diese Marke hatte Galtigkeit
fir dhe Sonderpostfiige der Pro Aero-Aktion vom 13, Juli 1943 (Zarich-
Bern und umgekehrt)
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Ske féc&svcizcv /.Qh'ftunj
PRO AERO

wurde am 19. Mai 1938 in Bern gegrundet. Unter der
Leitung der HH, Oberstkorpskommandant F. PRISI,
Président des Stiftungsrates, Oberst W, N. GERBER,
Prasident der Stiftungskommission, fikrte PRO AERO
mehrere groBangelegte Volksoktionen durch, um ouf
dem Wege nationaler Sommiungen die

dringend notwendigen Mittel xur

Férderung des schwelzerischen Sportflugwesens
Erziehung unseres fliegerischen Nachwuchses in
Schule und Frelzelt

Aufklirung des Schweizervolkes

Uber die fliegerischen Probleme der Zukunit
bereitzustellen und noch wohlerwogenem Progromm
einzusetzen.

In den Johren 1938 — 1942 wurden ausgegeben rund

Fr. 130 200.— fir den Motorflugsport

Fr. 243 900.— fir den Segelflugsport

Fr. 159 300.— fir den Modellflugsport und die Férde-
rung der nationolen Luftfahet im allgemeinen

PRO AERO FUR UNSERE LUFTFANRTY!?

Unterstitzt die Stiftung PRO AEROI

Dem Volk zu Nutz® und Ehr',
Dem Lond zvu Trutz und Wehr,
PRO AERO!
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PRO AERO
Sl far wnseve Lofofolyrs

Fiir den schweizerischen MOTORFLUGSPORT
wurden in den Jahren 1938 — 1942 aufgewendet:

1 ARDEAUDE wiieyi st ain o o Fr. 19850.—
2. Alugmaterial . . . . . . Fr. 70250~
3. Besondere Beitrlige . . . . Fr. 4200.—
4. Spezialgesuche . . . . . Fr. 17000.—
S.Propaganda . . . . . . Fr. 18900~

Fr. 130200~
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Fiir den schweizerischen SEGELFLUGSPORT
wurden in den Jahren 1938—1942 aufgewendet:

1LAusbildung . . . . . . . Fr. 44000~
2. Flugmaterial . . . . . . Fr. 81500—
3. Besondere Beitrége . . . . Fr. 16000.—
4, Speziclgesuche . . . . . Fr. 21800~
S.Propaganda . . . . . . Fr. 22800.—

Fr. 106 100.~
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PRO AERO
forwirs Lofofp

Fiir den schweizerischen MODELLFLUGSPORT
wurden in den Jahren 1938 —1942 aufgewendet:

lLAusbildung . . . . . . . Fr. 5800.—
ZMoterladl : ¢« ¢« « s s . & Fr. 26 500.—
3. Besondere Beitrge . . . . Fr. 18000.—
4. Speziolgesuche . . . . . Fr. 4000.—

5. Aktionen zur Férderung
dor naticnalen Luftfiohrt . . Fr. 82500.—
Fr. 136800~
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Fiir erflogene AUSWEISE UND BREVETS
wurden in den Jahren 19381942 Fr. 42000.—
an Brevet-Primien ausbezahlf.

Dem Volk zu Nutz' und Ehr’,
Dem Land zv Trutz und Wehr;

PRO AERO!
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PRO AERO
for wtrs Lofofr

In den Jahren 1938 —1942 wurden 50 FALLSCHIRME
im Wert von Fr. 39 500.—, sogenannte «Rettungsringe der Luft»
ongekouft und den schweizerischen Motors und Segelflug:
gruppen loihweise abgegeben!

Dem Volk zu Nutz' und Ehr’,
Dem Lond zv Trutz und Wehr:
PRO AERO!
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PRO AERO
f"—' weere 'L’urofabvt!

In den Johren 1938 —1942 wurden 59 BAROGRAPHEN
im Werte von Fr. 18 300.— (Hohenmefigerate) angeschafft
und den schweizerischen Segelfiuggruppen

kostenlos zur Verfigung gestelit]

Dem Volk zu Nutz' und Ehr’,
Dem Land zu Trutz und Wehr:
PRO AEROI
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In den Johren 1938-1942 wurden 107 WERKZEUGKASTEN
im Wert von Fr. 22 500.— angeschafft und gratis an die
schwelzerischen Modellfluggruppen abgegeben!

Dem Volk zv Nutz' und Ehe’,
Dem Lond zv Trutz und Wehr:
PRO AERO!
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Neuorientierung
nach dem Krieg

Mit der Beendigung des Aktivdienstes dringte sich eine Uberprifung der Tatig-
keit der Stiftungsorgane und der Zusammenarbeit der Pro Aero mit dem Aero-
Club der Schweiz auf. Einig war man sich darber, dass versucht werden musste
fiir 1946, das erste Nachkriegsjahr, eine neue Pro Aero-Sondermarke durch die
PTT zu erwirken, Zwar zeigte Bern die Bereitschaft, das Gesuch wohhwollend zu
prifen, doch gab man bei den Verhandlungen der Delegation der Stiftungskom-
mission durch die Generaldirektion der PTT zu erkennen, dass neue Wegleitun-
gen fir die Ausgabe von Sondermarken vorbereitet wirden, die fir die Zukunft
eine restriktive Bewilligungspraxis erwarten lassen. Dass innert acht Jahren nicht
weniger als vier Pro Aero-Sondermarken zur Ausgabe gelangten, war von ver-
schiedener Seite beanstandet worden. Wahrend aus Philatelistenkreisen finan-
zielle Erwagungen vorgebracht wurden, richtete sich die Opposition verschiede-
ner Vereinigungen und Organisationen ganz aligemein gegen die «einseitige
Bewiligungspraxis» durch die PTT, mit dem Hinweis darauf, dass Dutzende von
Gesuchen anderer Organisationen keine Gnade fanden. Das «Warnsignals durch
die PTT durfte nicht Gberhdrt werden, weshalb die Fihrungsspitze der Pro Aero
das Problem der kinftigen Geldbeschaffung einer eingehenden Uberprifung
unterzog. Es hatte sich auch gezeigt, dass das Nebeneinander von Stiftungsrat
und Stiftungskommission zu Friktionen Anlass gab und eine neue Losung fir die
Fahrungsspitze sich aufdrangte. Prasident Prisi, der der Stiftungskommission, die
als Arbeitsgremium amtete, nicht angehorte, beschwerte sich wiederholt Gber
Eigenmichtigkeiten vorab des Sekretdrs Schilling, wobei es zu einem offenen
Konflikt kam, der am 24, Januar 1946 zu einer fristiosen Entlassung von Schilling
foherte. Neuer Sekretdr wurde Adolf Gehriger, der aber kurze Zeit spater Generak
sekretdr des Aero-Clubs der Schweiz wurde und damit seinen Posten bei der Pro
Aero wieder verlassen musste.

Viel Unannehmiichkeiten bereitete dem Sitftungsratsprasidenten sodann der
Aero-Verlag, der unabhingig vom Aero-Club die «Aero-Revues herausgab und
mit Dr. Tilgenkamp Gber das «Aero-Archive verfigte, das u, 3. aus 2352 Photos
aus der Pionierzeit der schweizerischen Aviatik sowie aus Platten und Negativen
sich zusammensetzte und der Pro Aero angeboten wurde. Es handelte sich um
die Originallllustrationen des dreddndigen Standartwerkes «Schweizer Luft-
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fahrt» von Dr. Tilgenkamp. Diese kostbaren Photographien kaufte die Stiftung im
Jahre 1944 for Fr. 5000. Da die Bilder nicht ausgeliefert wurden, erfoigte die
Auszahlung erst am 10. Mai 1946, nachdem endlich das Material dem Pro Aero-
Sekretariat Gbergeben worden war. Spiter musste man feststellen, dass es
unauffindbar war. Glocklicherweise landete es - nach Jahren - im Verkehrshaus
der Schweiz in Luzern. Aber auch die Ausfihrung des Stiftungsratsbeschlusses
von 1942/43 Gber den Ankauf von 10 Segelflugzeugen vom Typ «Olympia-
Meise» wickelte sich mit viel Unzukdmmiichkeiten ab, da dée for den Bau dieser
Segelflugzeuge ndtige Genossenschaft erst noch zu grinden und ein Grundkapi-
tal aufzutreiben war. Konstituiert wurde sie unter dem Namen «
bau-Genossenschaft Zirichs. Der Aero-Club hatte diese Mittel zur Verfigung zu
stellen mit Unterstitzung durch die Pro Aero. Subventionen von Bund und
Kanton Zdrich waren zugesichert. Die Pro Aero steckte Fr. 30 000 in dieses
Unternehmen. Gottlieb Duttweiler hatte der Segelflugzeugbau-Genossenschaft
Werkstatten fir den Bau der Segler zur Verfigung gestelit. Doch erwies sich
diese Segelflugzeugbau-Genossenschaft als geschiftsuntichtig, und eine Liqui-
dation schien unvermeidiich. Bestellungen von 10 «Meisens durch verschiedene
Segeiflugzeuggruppen des Aero-Clubs lagen vor und waren teilweise schon
bezahit. Doch haperte es mit der Ablieferung. Schiiesslich konnten sechs «Mei-
sen» geliefert werden, aber zu erheblich erhdhien Preisen von je Fr. 7800.
Inzwischen musste die von Dr. Tiigenkamp prasidierte Genossenschaft wegen
Verschuldung lquidieren. Die Schwierigkeiten waren weitgehend entstanden,
weil Gruppen auf dem bei der Bestellung vereinbarten Preis beharrten und sich
weigerten, Zuschlage zu entrichten. Die Gruppe Bern musste durch die Pro Aero
gar betrieben werden! Kam dazu, dass die Eidgendssische Steververwaltung
noch Anspruch auf 4% Warenumsatzsteuer auf die 10 «Meisens erhob, was Fr,
3120 ausmachte. Schliesslich musste Pro Aero diesen Betrag berappen, nach-
dem ein Rekurs abgewiesen worden war. Dass der Herr Korpskommandant und
Stiftungsratsprasident - infoige des damals vakanten Sekretariates — hdchstper-
sbnlich zu den Verhandlungen erschien und die Korrespondenzen fihrte, mag
zeigen, mit welch unerhdhrtem Einsatz er sich fir das gute Werk der Pro Aero im
Dienste der Forderung des fliegerischen Nachwuchses hingab.

Als dringlich erwies sich angesichts der neuen Situation, wie sie sich nicht
zuletzt aus der Neuorientierung fir die Mittelbeschatfung ergab, eine Strukturre-
form der Pro Aero-Behdrde. Das Exekutivorgan, die Stiftungskommission, wurde
aufgehoben und einzige Behdrde blied der Stiftungsrat. Aus seiner Mitte bestell-
le or einen «Arbeitsausschusss, der die laufenden Geschafte besorgte. Das
bedingte eine Neufassung der Statuten, die nach eingehender Durchleuchtung
im Stiftungsrat am 29. Mai 1945 abschliessend formuliert und angenommen
wurden. Sie ersetzten diejenigen von 1938, Hier der Wortlaut:
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STATUTEN

Sitz und Zweck
At 1
Pro Aero ist ene durch Intiative dos Aero-Club der Schwesz mit Unterstitzung des Eidg.
Luftamies im Jahee 1938 gegrindete Stiftung mit Sitz in Zarich,
Die Stiftung hat de Foederung der Nationalen Luftfahet 2um Zwocke, Sie ist politisch
und konfessicnell neutral.
Die Stiftung sucht ihven Zweck 2u erreichen durch:
a) eine méglichst jshriich wiederkeheende, die ganze Schweiz umfassende Offentiiche
Kundgebung zur Propagiernung der nationalen Luftfahn in allen Volksschichten;
b) VMMWIWMMWIMMUMM

¢l smnmwvmmpmm
d) weitere Veranstaltungen, die dor Forderung der nationalen Luftfahet dienen.
Die Stiftung kann, besonderen Zedten und Umstinden entsprechend, auch weitere

Asten der Geldbeschalfung enfiheen.
Die Std erstrebt eine enge Arbeitsgemeinschaft zwischen den Eidg. Behdrden
und dem der Schweiz und will darauf hrwirken, dass sich auch die kantonalen

und lokalen Behdeden und Institutionen fOr die nationalen Aufgaben der Foederung der
Luftfahrt einsetzen. Die Losung Pro Aero soll 10r cee Bestrebungen zur Foederung der
nationalen Luftiahn der gemeinsame Name sein, da e¢r die weiteste Umscheeibung des
Arbeitsgebiotes darstelt und zugleich ein werbendes Moment enthalt.

Die Stiftung betrachtet es als ihce vomehmste Aufgabe, das Verantwortungsgefahl f0r
die Emwicidung der nationalen Luftfahrt bei Behdrden, Institutionen, welkche mat der
Luftfahnt zusammenhingen, Erzichern und Erzichungsanstalten 2u beleben und zu verts-
mwmaewmmmnuommwumvmww
rung fr die Luftfahet zu wecken, ihr durch Belehrung und Heranzishung zu selbstandiger
Mitarbeit den Sinn und das Verstandnis 10r dee Notwendigkeit und Notzlichkeit fliegerischer
Tatgkeit einzupflanzen und in ihr das kiare Bewusstsein ibrer Verantwortlichkest fir die
Zulundt des Landes 2u entwickeln und 2u starken.

Die Stiftung Pro Aero steht unter dem Patronat der Herren:

Chef des Ekig. Milithrdepartementes
Chef des Eidg. Post- und Eisenbshndepanementes.

Vermdgen. Geldbeschaffung und Geldverwendung

Art. 2

Das dem Stftungszwecke im Sinne von Art, 80 ZGB gewidmete Vermdgen besteht aus
cinem vom Aero-Club der Schweiz einbezahiten Geundkapital von Fr. 15 000, von welchem
ledigich die Zinsen verwandet werden.

Zur Beschaffung der notwendigen Geldmittel wird pericdisch, nach Massgabe der
Verhdltnisse, in der ganzen Schweiz eine Sammiung freiwilliger Beitrdge, ein Abzeichenver-
kauf und dergleichen durchgefihrn,

Das jeweilige finanziclle Jahresergebnis wird nach Abzug:

a) cer Spesen 10r de Geschiftsstello und der dieser ur DurchfOhrung Gbertragenen

Asbeiten und Aktionen,

b) ener angemessenen Zuwendung an die Sektionen und Gruppen des AeCS fr deren
aktive Mitarbedt bei dor Durchflheung der Aktionen,
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For die Forderung der Fachausbikung von Berufs- und Sportsleuten (10r don hdheren
Mmmmawemmmwwwam

mwmwmummmwam&

fir che Forderung der nationalen Luftfahrt durch Aufiddrung und durch Aktionen 1ir die
Jugend (Modelbau und Modelifiug, Scheifttum, Vortrage, Kurse),

Der Reservelonds soll mit Einschiuss des Grundkapitals von Fr. 15 000 mindestens Fr.
100 000 botragen und ist dazu bestimmt, die Konstanz der Aktionen sicherzustalian. Er darf
nur susnshmsweise f0r die Auszahliung von Zuwendungen in Anspruch genommen wer-
den. Allfslige Entnahmen sind bei erster Gelegenbeit sus den Ennahmen wieder 2u

@

Oroanisets
Art. 3
Die Organe der Stiftung sind:

Der Stiftungsrat

Die Geschiftsstelle

Die Rechnungsrevisoren, oder dio Kontrolistollo
Der Stiftungsrat
At 4

Der Stiftungsrat besteht aus mindestens 7 Mitghedern, nimiich dem Prasidenten, einem
Vertroter des Eidg. Luftamies, oinem Vertretor des Direktionskomitees des Aero-Clubs der
Schwesz und prominenten Persdnichkeiton aus dem peaktischen Flugsport, der Wissen-
schaft und der Wirtschaft.

Der Stiftungsrat konstitulert und erglnzt sich selbst.

Der Stdtungsrat wihit aus seiner Mite den Prasidenten, den Vizepedsidenten sowie

Der Stiftungseat entscheicet in alen Angolegenheiten, dio nicht durch ein Geschiftsre-
glement anderen Organen Gbertragen sind, vor allem in Fragen grundsatziicher Bedeutung.
Er setzt die Richtiinien 10r die Stiftungsarbeit des kommenden Jahres fest. Dem Stiftungs-
rat werden Budget, Rechnung und Jshresbericht zur Prifung und Genehmigung vorgelegt.

Der Stiftungseat versammelt sich je nach BedGrinis oder auf Verlangen zweier Mitghe-
der, jeweils au! Veranlassung des Prisidenton. Die Enladung rur Versammiung des
Stiftungsrates hat in der Regel 3 Wochen vorher zu erfoigen. Besondere Antrage zuhanden
des Stiftungsrates mdssen spitestens 14 Tage vor der Sitzung demn Prasidenten enge-
mmrmmﬂwmuv«mmmsuwm
wereden den Mitghedem eine Woche vor dor Sitzung zugestelit.

Der Stiftungseat wihit die Geschaftsstelie, bestimmit deren Aufgsben und Gberwacht
ite Tatgke:t.,

Ou&ihmhmlmwwm Der Prasident hat
den Stichentscheid.

Jahresrechnung und Jahresboricht sind nach Prifung und Genehemigung durch den
Stiftungsrat dem Aero-Club der Schweiz und dem Eidg. Luftamt 2uzustelion.
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Die Geschaftsstelle

At 5

Die Geschiftsstello der Stiftung besorgt, gemdss den Beschidssen dos Stiftungseates, die
laufende Verwaltung und die Vorarbeiten fir die Sitzungen des Stiftungssates.

Dve Rechnungsprifung

A6

Dbmwwmmsmnmmmdﬂuw oder eine als Kontroll-
stelle bezeichnete Trevhandfirma) peiden die Rechrungsfiheung der Stiftung, erstatten

hierGber schriftichen Bericht und stellen Antrag an den Stiftungsrat.

Unterschriftsbevechtigung

Art.7

Der Stiftungsrat bozoichnet die Personen, die fir die Stiftung die rechtsverbindliche
Unterscheift fahren.

Offivedes Organ

Art. 8

Der Aero-Club der Schweiz stellt der Stiftung als offizielies Organ die «Schweizer Agro-
Revues zur Vorfigung.

Statutendndenung und Aufidsung

Art. 9

Eine Anderung der vorliegenden Statuten unterlegt den Bestimmungen der Art, 85 und 88
des 2GB, die Aufibsung den Bestimmungen der Art. 88 und 89 2GB.

Art. 10
Die Stiftung untersteht im Sinne von Art. 84 ZGB der Aufsicht des Bundes.

Ubergangsbestimmungen:
Diese Statuten wurden endglitig formubient und angenommen in der Sitzung des Stiftungs-
rates vom 29, Mai 1945,

Sie treten in Kraft nach irer Genehmigung durch das Ekig. Departement des Innem
und ersetzen diejenigen vom 19, Mai 1938,

FOr den Stiftungsrat der Schweizer Stiftung
Pro Aero:
sig. Prisi, Oborstiorpskat.  sig, Amstutz

Genehmigt wurden die neuven Statuten durch das Eidg. Departement des Inneen gemass
Verfigung vom 26. September 1945 und in
xgg«unmmsbwmsummmmmmmnsmm
1
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Am 24. Januar 1946 wurde auch ein neues Geschaftsreglement erlassen,
das Gber die Organisation der Geschaftsstelle, den Tatigkeitsbereich des leiten-
den Ausschusses, das Sekretariat und seine Aufgaben, Weisungen enthielt, Die
Statutenrevision, mit der das bisherige Exekutivorgan dahinfiel und dessen
Aufgabe einem noch zu bildenden Ausschuss des Stiftungsrates zuwies, hatte
auch personelle Anderungen in der Zusammensetzung des Stiftungsrates zur
Folge. Ein Wechsel war bereits eingetreten, als am 26. Mai 1941 der um die
Entwicklung der Luftfahrt in der Schweiz in der Pionierzeit hochverdiente erste
Direktor des Luftamtes, Oberst Amold Isler, starb. Sein Nachfolger wurde im
Oktober 1941 der neu emannte Delegierte des Bundesamtes fir zivile Luftfahet,
Professor Dr. Eduard Amstutz. Bedingt durch die Statutenrevision, wechselten
2u Beginn des Jahres 1946 Oberst Walo Gerber, Zdrich, und Nationalrat Dr.
Eugen Dietschi, Basel, von der liquidierten Stiftungskommission in den Stiftungs-
rat. Dagegen verzichteten Oberstdivisiondr Bandi, ehemaliger Kommandant der
Flieger- und Fliegerabwehrtruppen, Oberstdivisiondr Favre, Prof. Dr. Ackeret und
Walo Homing auf ihr Mandat und wurden ersetzt durch Standerat Dr. Bahrer,
Schaffhausen, Dr. René Clavel, Augst/Basel, und Regierungsrat und Nationalrat
Seematter, Bern. Damit waren statutengemdss das Luftamt (Prof. Amstutz), das
Direktionskomitee des Aero-Clubs der Schweiz (Gerber und Dietschi) im Stif-
tungsrat vertreten. Nach dem Ricktritt von Oberst Gerber als Zentralprasident
des AeCS nahm sein Nachfolger im AeCS-Prasidium Marcel Devaud, Genf,
Einsitz im Stiftungsrat.



«Die Jugend, unsere zukinftige
Fliegergeneration»

In einem Bericht an die bundesratliche Aufsichtsbehdrde nach Kriegsende fihrte
Stiftungsratsprasident Prisi aus:

«Pro Aero hat sich die Popularisierung des schweizerischen Sportflugwe-
sens zum Ziele gesetzt. Sie tragt 2ur Entwicklung des nationalen Flugwesens bei,
indem sie die Motor-, Segel- und Modellfluggruppen des Aero-Clubs der Schweiz
mit Rat und Tat unterstitzt. Pro Aero will besonders auch die Jugend, unsere
zukinftige Fliegergeneration, fir das Flugwesen gewinnen. Die Jugend soll
schon in der Schule in flegerischen Problemen unterrichtet und es soll ihr
Gelegenheit geboten werden, hier und in der Freizeit durch Modellbau die ersten
Grundbegriffe des Fliegens» 2u erwerben. Nicht nur die Jugend, das ganze
Schweizervolk soll durch Kurse und Vortrige Gber die fliegerischen Probleme der
Zukunft unterrichtet werden, um damit den Wehewillen unseres Volkes zu
fordern. Pro Aero hat sich weiterhin die Schaffung eines zivilen Pilotennachwuch-
ses zur Aufgabe gemacht, um damit den gewaltigen Vorsprung des Auslandes
aufzuholen. Nicht zulet2t ist die Pro Aero bestrebt, die Zivilluftfahet im Interesse
unserer Fremdenindustrie 2u fordern und uns damit auch den Zugang zum
aligemeinen Luftraum zu sichern. Pro Aero hat bis Ende 1943 den Betrag von
rund einer Million Franken in der Verfolgung dieser Ziele verausgabt.»

In diesem Bericht des Stiftungsratsprasidenten wird abschliessend auf den
ausserordentlich starken Aufschwung der Zivilluftfahrt in der Schweiz unmittel-
bar nach Kriegsabschiuss hingewiesen. Dazu beigetragen hat zweifellos die
Aktivitat der Pro Aero, die mit ihren Propagandaaktionen, im Speziellen mit den
erheblichen Beitragsleistungen an die Ausbildung junger Piloten, noch wihrend
der Kriegszeit entscheidende Impulse gab. Insgesamt konnte die Pro Aero seit
ihrer Grindung bis zum Kriegsende dem Aero-Club der Schweiz rund 1,2 Millio-
nen Franken zur Verflgung stellen, die restlos zur Forderung des zivilen Piloten-
nachwuchses und der Propagierung des nationalen Flugwesens verwendet
worden sind. Als sich nach dem Zweiten Weltkrieg in der Schweiz das fegeri-
sche Nachwuchsproblem auf dem zwilen wie auf dem militdrischen Sektor
immer ausgepragter stellte, konzentriente sich dee Tatigkeit der Stiftung in der
Folge vornehmiich auf die Forderung des Piloten-Nachwuchses, wahrend die
Propagierung des Fluggedankens zurickgestelit wurde.
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Die praktischen Frichte der Sammelaktionen der Stiftung und des Eridses
der Sonderbriefmarken traten immer deuthicher in Erscheinung. Der Modeliug
als erste Stufe zur grossen Fliegerei entwickelte sich zu einer eigentlichen
Volksbewegung. Eine dhnliche Aufwiartsentwickiung war im Segel und Motor-
flug sichtbar. Die Anschaffung von Flugzeugen konnte zum grossten Teil subven-
tioniert und damit eine wesentiche Senkung der Schulungskosten erreicht
werden

Noch vermochte Stiftungsratsprasident Prisi durchzusetzen, dass die Gene-
raldirektion der PTT nach Ablauf von drei Jahwen im Mai 1946 emeut die
Bewilligung fOr eine Pro Aero-Sondermarke erteilte. Gestaltet wurde sie nach
einem Entwurf von Otto Baumberger, Unterengstnngen. Diese braunsote 1.50-
Fr-Sondermarke hatte Gdltigkeit fir die Sonderpostfliige der Pro Aero-Aktionen
vom 22. und 23. Mai 1946 und wurde in einer Auflage von 234 630 Exemplaren
hergestelt. Der erste Flug fohrte von Lausanne nach Luzermn und dber die Alpen
nach Locarno, wihrend der zweite Flug mit Start in Locarno zuerst Kurs nach
Luzern und dann nach Lausanne nahm. Piloten waren Hermann Schreiber, De
Goumodéns und Sudan. Das Resultat der Aktion fiel wieder ausserordentlich

Bageistarung der Jugend fir den Modelbeuflug
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ginstig aus. Der Reinerlds von Fr. 219892 war das hochste Ergebnis aller
bisherigen Sonderflige. Trotz dem schiechten Wetter sowohl am 22. wie auch
am 23. Mai konnten die Flige durchgefihnt werden, Insgesamt wurden 67 527
Sendungen befdrdert, was einem Gewicht von 991 kg entsprach. Das gute
Gelingen dieser Aktion war, wie Prasident Prisi abschiessend feststellte, zu
einem grossen Teil «dem Entgegenkommen und dem Verstindnis der PTT zu
verdanken, die nicht nur unsern Gewinnanteil hdher als fraher ansetzte, sondermn
auch die Halfte der Propagandakosten Gbernommen hat. Das einzig Betr(bliche
war, dass die Mithilfe der Sektionen und Gruppen des AeCS diesmal zu win-
schen Gbrigliess.» Ein dwesbeziglicher Vorwurf wird in der «Aero-Revues Nr, 1
vom Januar 1947 gemacht. In der gleichen Nummer der «Aero-Revuer wurde in
einem Tatigkeitsbericht der Pro Aero das Ergebnis der Briefmarkenaktion 1946
der Offentlichkeit bekanntgegeben.

Bereits im Februar 1946 hatte die Stiftung eine interne Aktion vorgenom-
men. Sie richtete Gesuche an die Regierungen der Kantone um Beitrdge aus den
Zuschissen des Sport-Totos und der Interkantonalen Lotteriegenossenschaft,
Verschiedene Kantone haben diesen Gesuchen entsprochen, und durch diese




Aktion sind total Fr. 42 300 eingegangen. An der Spitze der Spender war der
Kanton Bern, der aus dem Reingewinn der Seva-Lotterie den hohen Betrag von
Fr. 25000 zur Verfigung stelite. Diese grosszigige Spende verdankte die
Stiftung in erster Linie dem neuen Stiftungsrat, Regierungsprasident A. Seemat-
ter, Bern. Beachtlich waren aber auch kleinere Betrdge, die von den kleinen
Kantonen wie Obwalden, Appenzell, Uri, Zug zugewiesen wurden. Auf Grund
dieser ganstigen finanziellen Situation war der Stiftungsrat in der Lage, dem
Aero-Club der Schweiz fir das ordentliche Verwendungsprogramm 1946/47 Fr.
70 000 zur Verfigung zu stellen.

Eher Oberraschend war, nach einer persdnlichen Intervention von Stiftungs-
ratsprisident Prisi beim Chef des Eidgendssischen Post- und Eisenbahndeparte-
mentes, der Entscheid der PTT «in Wardigung der erfolgreichen Mission der Pro
Aero fir die Férderung des fliegernischen Nachwuchsess fir das Jahr 1949 ereut
eine Pro Aero-Sondermarke auszugeben. Erstmals war es Hans Emi aufgetragen,
das Markenbild zu entwerfen. Es zeigt ein Segelflugzeug in symbolischer Darstel-
lung des aerodynamischen Auftriebes. Die violett-gelbe 1.50-Franken-Sonder-
marke mit einer Auflage von 235 854 hatte Galtigkeit fir die Sonderpostfiige der
Pro Aero-Aktion vom 27. und 28. April 1949 von La Chaux-de-Fonds nach St
Gallen-Lugano und umgekehrt. Am Steuer des Postflugzeuges sassen die Pilo-
ten A Gehriger und Jaggi. Wiederum war das finanzielle Ergebnis mit rund Fr.
200 000 ausgezeichnet.



Sondermarke Pro Aero 1946
Diese Marke hatte Goltigkelt fir de Sonderpostfilige der Pro Aero-
Aktion vom 22. und 23. Mai 1946 (Lausanne-Luzern-Locamo und

umgekehrt).

- B
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Sondermarke Pro Aero 1949

Entwurf Hans Erni. Diese Marke hatte nur Galtigkeit fir die

Sondevpostfiige der Pro Aero-Aktion vorn 27, und 28. April 1949
(La Chaux-de-Fonds-St. Gallen-Lugano und umgekehrt).

51



«Durststrecke»
der funfziger Jahre

Waren im Zeitraum von 1938 bis 1949 von der Generaldirektion der PTT nicht
weniger als 5 Pro Aero-Sondermarken bewilligt worden, so setzte nun fir die
Stiftung eine «Durststreckes ein, Bis auf weiteres konnte mit keiner neuen Pro
Aero-Marke mehr gerechnet werden. Der Stiftungsrat sah sich deshalb vor die
schwienge Aufgabe gestelit, nach neuen Finanzquellen Ausschau zu halten, ein
dusserst schwienges Unternehmen. Es waren in der Folge vor allem Zuwendun-
gen durch den Schweizer Landesverband fir Leibesdbungen, durch das Sport-
Toto und die Interkantonale Lotterie-Genossenschaft, die beachtliche Gelder
einbrachten. So steliten sich die Beitrige des Schweizerischen Landesverbandes
far 1953 und 1954 auf je Fr. 40 000 und fir 1955 und 1956 auf je Fr. 30 000.
Insgesamt leistete er Fr, 140 000, Der Sport-Toto-Ausschuss spendete kleinere
Betrdge und fasste dann 1957 den Beschluss, «zur Forderung des fliegerischen
Nachwuchsess nochmals einen einmaligen Betrag von Fr. 50 000 zu entrichten,
mit dem ausdricklichen Vermerk aber, dass es sich um den sunwiderruflich
letzten Beitrag» handle.

In dieser bedrangten Situation erwies sich eine lingerinstige Planung der
jahrichen Beitragsieistungen an den Aero-Club als zwingend. Vor allem musste
eine gewisse Konstanz der jahriichen Zuweisungen an den Aero-Club sicherge-
stelit werden. Entsprechend begndgte man sich fir den Zeitraum der fanfziger
Jahre und die ersten sechziger Jahre mit @hrlichen Zuschissen von nur noch Fr.
45 000 bis Fr. 75 000. Noch waren 1950 insgesamt Fr. 125000 ausbezahit
worden, nadmlich Fr. 20 000 far den Motorfiug. Fr. 23 000 fir den Segelfiug, Fr.
13 000 far den Modellbau, Fr. 1000 fir den Ballonflug. Dazu kamen Sonderbeitra-
ge in der Hohe von Fr. 34 000 fir Barographenbeschaffung und zur Unterstt-
zung von nationalen und internationalen Veranstaltungen. Nun aber waren ein-
schneidende Kdrzungen unvermeidlich,

Retter in der Not war die Swissair. Sie erkannte die grosse Bedeutung der
Forderung des Pilotennachwuchses und stiftete von 1951 an jahrlich Beitrége in
der Gréssenordnung von Fr, 10 000, Direktor Eugen Groh nahm 1957 Einsitz im
Stiftungsrat der Pro Aero, wodurch er in die Lage versetzt wurde, Einblick in die
Details der Verwendungsprogramme zu nehmen und mitzubestimmen. In der
Folge entschloss sich die Swissair, ihre Zuwendungen wesentlich zu erhdhen.
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Sie bewilligte 1957: Fr. 40 000, 1958: Fr. 40 000, 1959: Fr. 40 000, 1960: Fr.
20 000, 1961: Fr, 20 000. Es waren zusammen Fr. 160 000, die in den zurlicklie-
genden finf Jahren der «Dursistrecke» der Pro Aero von der Swissair zur
Verfigung gestellt worden waren.

Im Rahmen einer erneuten aligemeinen Propaganda-Aktion erfiess die Stif-
tung Pro Aero in den finfziger Jahren einen vielbeachteten Werbeaufruf an das
«Schweizer Jungvolk» mit folgendem Wortlaut:

Die Stiftung Pro Aero an das Schweizer Jungvolk

Ich méchte Flieger werden!

Beoim Fliegen heilt es, wie Oberall im Leben: «Wo ein Wille ist, da ist ein Weg» und «nid
nahiah gwinnt!s Mit einer Begeisterung, die aufflammit wie ein Strohfeuer und bald in sich
usammensinkl, wird keiner Flieger. Der Flieger, 30 wie wir iha als Vorbild sehen, hat
mnmm ©r ist oin ganzer Mann, kein Aufschneider, sondemn eber ein stiller und
zéher :

Wer Flieger werden will, mus zverst einen Beruf grandich erlernen, Welchen Boruf?,
fragt ihe. Das speeit keine Rolle: ob Ingenieur, Kaufmann oder Bawer. Jeder ist wilkommen,
wenn er tchtyg ist und geschedt. Aber Leute, die in den Tag hincinleben und die Zoit
vertrddeln, in der Hoffnung, einmal bel der Flegerei das grofle Glick zu machen, darf man
Gberhaupt e in ein Flugzeug steigen lassen, Deshald mdchien wir euch allen sehr
einscharfen: zuerst kommt die Schule, das Lemen und der Beruf, dann erst eure Lisbhabe-
rei. Werdet zuarst etwas Tachtiges, wenn ihr daran denkt, je einmal Flieger zu werden. Und
noch etwas massen wir euch in aller Deutiichkeit sagen: das Fliegen selber als Boruf
auszuiben, st wenigen vorbehalten, denn dor Bedarf an Verkehrspdoten ist klein! Unsere
L -t -

zers kann es deshalb sein, als Miltdrpilot seinem Vaterland 2u dienen. Wenn der eine oder
andore spiter Berufsfieger wied, 0 ist das eine Ausnahme unter Hunderten von Fallen,

Trotzdem lockt euch das Reich der Luft. Ihr mdchiet in seine Gehemnisse eindringen,
méchtet wissen, wie das Flegen ist und - friber oder spdtor - selbst den SteverknOppel
faheen!

Als erstes emplehlen wir: Lesht euch aus der Jugendbibliothek oder sonst woher die

. die euch zugdnglich sind. Vor allemn wird Walter Ackermanns famoses Buch

Fbg(miu-nmmmm“n Lest einmal diese 239 Seiten des besten
schweizerischen Flegerbuches durch. Viele Zeichnungen erkiren vorzOghich, was sich
mancher vorerst nicht so leicht vorstelien kann. Wenn ihr dieses Buch bewditigt und
verstanden habt, dann seid ihr schon keine Neulinge mehr im Flugwesen,

Flugmodelibau!

Ist in eurer Stact oder n eurem Dorf bereits eine Modelbsugruppe des Aero-Clubs der
Schwelz am Werk, dann habt ibr groBes Glock. Schieflt euch dort anl
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kleinsten Schwiergkeit? Wo sind da eure Begeisterung und euer Mut? Nein, jetzt habt i
gerade Gelegenheit 2u beweisen, ob ihr wirklich zu Fliegern taugt!

Wendet euch an die Sitftung Pro Aero, die nicht nur bereitwillg alle winschenswerten
Auskinfie erteilt, sondorn sie vermittelt euch auch geeignete Flugmodelibauplane. So, nun
habt ihr eine Anleitung grindiich studiert, hobt das Baumaterial beschafft und das nitige

in der Hand. Nun kénnt ihe zeigen, ob ihr die ersten Eigenschalten besizt, die ein
kinftiger Fieger unbedingt haben muB!

nicht hasten, daflr nachdenken, bis nach vielen Stunden sorgliitiger Arbeit euer Moded
fliegt. Fliegt ©s nun aber schiecht, so heilt es Gberlegen: Wo hegt der Fehler? Was mu ich
andem, und was hat meine geplante Anderung fir Einwirkungen auf den Flug? Ihr seht,
Fhogen fingt mit dem Modelibau an. Hier kdnnt ihr euch die Grundgesetze der Flugtechnik
aneignen. Hier 2eigt es sich aber auch, ob eure Flugbegeisterung wirkiich tief sitzt und emst

2u nehmen ist,
ot aber od allem Modelbau die Schule und die hiusiiche Arbeit daheim
nicht! Die Pllicht ist immer das Erste, dann erst hat man Freude am Vergndgen!
Seid ihe sus der Schule entiassen und habt ihr euch beim Modelibau als
Arbeiter und flotte Kameraden vielfach bewdhrt, dann steht euch die Mdglichkeit offen, auf
der Leiter der Flegerausbildung eine Stufe hdher zu kiettern.

Segelfiiegen!

Vielleicht denkt mancher von euch daran, Segelffieger zu worden. Da merkt euch als
erstes: Segelfiegen ist emsthafter Kameradschaftsspont. Der Segelflug wird in Gruppen
gedbt. Du bist also auf die andem angewiesen, und die andern zshlen auf deine Kamerad-
schaft.

Da ist 2um Beispiel eine Gruppe von unternehmungsiroben, zum Ted kaum der
Schulstube entronnenen Burschen. Die meisten stecken irgendwo in der Lohre, Der Hans
will Kaufmann werden, der Robi Sattler und der Fritz ist eben in die Tertia des Gymnasiums
eingetreten. Wenn es ihnen die freie Zeit gestatiet, Gben sie unter der Leitung eines
tochtigen Fluglehrers. Einer nach dem andern kommnt dran. Man Gbt zuerst in einem stark
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M.MMuMMWWWQWNmSWh
hohen LGften, als zum Gledten knapp Gber dem Boden gebaut ist, Wenn du einmal an der
mm»mwmm»wummmm.m
sitzest vom im «Z&glings - 50 heilit ndmich dieses Schul-Segelflugzeug - und hast 2y
lernen, wie du den Vogel schin gerade halten kannst, dald er suf keine Seite hin kippt und
nicht immer seine Flogel im Gease schiefen. Nach ciniger Zeit wied eine Winde vorge-
spannt, statt der Kameraden. Dadurch wird die Zuggeschwindigkeit erhdht, die Flogel
fangen an 2u tragen, der «Zoglings hapft Gber den harton Boden wie etwa cine Henne,
wenn sie sich vor einem nahenden Feind fldchtet. Aber pldtziich lassen die anflingichon
MplumdSaOngoknGmmdnwhammwt.DioFWlm-mdh
Meterhohe huschest du Gber den Boden. Der Eindruck dieses ersten Fluges wied dir
WMIIMMMWM(WMMMMWMWM
euerbewegungen haben.

Nach und nach nehmen deine Fiige an Hohe, Daver und Schwierigkeit zu und mit
17mmm¢umm«nmwmwmrmmfwm.
Bestehst du sie, 50 erhdltst du den Segelfliegerausweis A

Wenn du nun deine Leistungen steigerst, so kannst du auch noch mit der Zeit die
Mmewcm.wmwm-m-mmmmmm
War den Ausweis C besitzt, gilt als tdchtiger und leistungsfhigor Segelffeger.

Der Segeifiug beveitet setr gut auf den spateren Motorflug vor und bietet vor dem
!G.MMMMW&MWwWMW
Es ist auch die billigste Art, Gberhaupt einmal von einem Flugzeug aus Gber den Gartenzaun
2u gucken.

Motorflug!

So, und nun wirest du mit 18 Jahren alt genug, ernsthaft an den Motorfiug zu denken. Was
«mwmm.m:mmrmwmmwnm
gen und dich vorn Medelibaver und Segelffieger zum angehenden Motorflieger emporgear-
beitet hast, emtest du nun die ersten Frichie deiner Energle und denes Fleiles: der Wog
zum Brevet | kostet dich als ausgebidoter Segelilieger ca. Fr. 300, zum Brevet Il ca. Fr. 500,
total ca. Fr. 800~ (Wer direkt Motorflieger werden will, ohne Modelibau und Segelfiug
betrieben 2u haben, mus daflr wenigstens den doppeiten Botrag auslegen.) Es ist dir dank
SuBerster Sparsamkeit und dank deines cisernen Willens gelungen, einen guten Teil dieser
Summe zusammenzusparen. Du hast nun Aussicht, wenn du dich einwandirei stelist und
cignest, gowisse Beitrage an deine Ausligon zu erhalten. Nun s$itzost du zum erstenmal in
einem Motorflugzoug, vorn der Flugleheer, hinten du. Der Fluglehrer erkdirt dir:

«Es ist alles sohr einfach. Tun Sie, was ich Ihnen sage. Rennen Sie nicht mit dem Kop!
Gurch die Wand; aber scheuen Sie sich auch nicht, mich immer wieder zu fragen. So, und
jetzt wollen wir mal die Welt von oben betrachten| »

Ihr rollit zum Start. Zwischen dom Piloten und dir ist eine Sprechaniage.

Dor Fluglehrer fragt dich also in 300 m Hohe:

«Horen Sie mich?s

eJals

«Sie haben die gleichen Stewer wie ich, Fasson Sie einmal den Kndppel an und f0hlen
Sie mit! Legen Sie die FUBe loicht aufs Seitenstever! Aber warum so krampfhaft? Bitte
locker! Noch lockerer! So, jetzt ist's besser. Fihlen Sie etwas?s

Du hast die rechte Hand am Steverkndppel und die FuBspitzen auf dem Seitensteuer,
Du versuchst, etwas zu fahlen und antwortest:
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«Nein, ich fihle nichts . . .»

«Eben jal Sehen Sio, das massen Sie noch lemen. Fliegen ist eine Gefhissache! Nun
Bsse ich einmal die Steuer los. Vielleicht fihlen Sie dann etwas!» Das Nichste, was du
feststelien wirst, ist die Tatsache, daB das Flugzeug seinen eigenen Willen hat und fhegt,
wie o3 will. Du brauchst nun viele Tage nacheinander ethche Flugstunden, bis die Maschine
in deiner Hand is1. Und noch einige mehe, bis du dich zur ersten Prifung anmeiden kannst.
Denn, mit diesem Motorflugauswess | hast du die Erlaubnis vom Eidgendssischen Luftamt,
20 Trainingsstunden lang mutterseelenaliein am Himmel der Schweiz harumzusueren. Du
kannst noch reemandem impomseren. Hochstens dem Flugleheer; aber der kargt mat dem
Lob. Du aber arbeitest hart und sparst. Du hast unterdessen deine Lehringsprifung
bestanden und eine Stelle gefunden. Du issest sebstverdientes Brot und sparst.

Militarflieger!

Mit 19 Jaheen stelist du dich dem Aushebungsoffizier f0r die Rekrutenschule. Er schaut
dich scharf an, durchlorscht dann die Eintragungen des Arztes im Dienstbichiein und fragt:

«Zu weicher Waffe mdchten Sie?s

«Zu den Fhegern!» antwortest du begeistert.

«Wieder schaut dich der Herr Oberst durchdringend an. Dann reicht er das Dienstbich-
loin seinem Schreder und, woenn du dich als Modellbaver und SegelfSeger bowshrt hast
und entsprechende Ausweise vorlegen kannst, befiohit er - falls das Rekrutenkontingent
noch nicht voll 81 - wahrscheinich kurz und knapp: sFlegertruppe!s

Enes Tages rickst du auf einem unserer Fliegerwalfenplitze zur Relnutenschule ein,
mit Reisekofferii und Zivilkkexdern. Aber am Abend schon stockst du in feldgraver Unidorm,
und der Schulkommandant hat befohlen:

«Zivilkleider nach Hause schicken!s

Von dem Augenblick an merist du, was man von dir verlangt, wenn du Miltarflieger
werden willst: du mullt ein Soidat werden! Nicht die Uniform macht den Soldaten, sondem
der Mensch, der darin steckt. Ob du aber wirklich ein strammer Sokdat wirst, 2eigt orst de
Rekrutenschule und beweisen erst die nachfolgenden Dienste. Kein Flegertvevet der Welt
und kein Beruf, mag ev noch so eng mit dem Flugwesen rusammenhingen, geben ouch
von vomehevein schon die Garantie, daB i euch als Plioten oder Becbachter fir Kampf-
flugzeuge eignet, dal ity Kamplfieger werden kdnnt, wie sic unser Vaterand jetzt in groier
Zahl notig hat. Indessen wird man euch - falls euch der Weg zum FlugzeugfGhrer oder
boobachter aus irgendeinem Grunde verschlossen sein sollte — in der Bodenorganisation

hundertfach verlassen kann. Die kérperichen und geistigen Anforderungen, welche an die
Besatzung eines Kriegsfiugzeuges, das mit west Gber 500 Kilometer Stundengeschwindig-
keit durch die Luft rast, gestellt weeden, sind ungemein hart. Zu Kampffiegern cignen sich
deshalb nur wenige.

Mochiet ihe zu diesen Wenigen gohdron? — Wir hdren ever freudiges Ja! Wir froven
uns dardber. Wir haben versucht, euch einen gangbaren Weg 2u zeigen, um dieses
hochgesteckie Ziel 2u erreichen. Es ist nicht der einzige Weg. s ist houte aber ¢in guter
Weog. Wollt it iha unter die FiBe nehmen? Die Schweiz braucht Flieger!
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Flegensche Verschulung
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Glarte Landung eines Fallschirmspringers
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Fir diejenigen unter euch, die der Flugzeugbau lockt, die sich spiter einmal als
WmWWwM&WhWFWW interes-

2, Amwwmmmwmwmw
ner oder Elektriker. Rekruticrung und Dienst bei der Fliegertruppe. Anmeldung bei
einer der folgenden Firmen zur Spezialausbicung: Konstruktionswerkstitten Thun;
Flugzeugbou Famer, Grenchen; Flugtechnische Zentrale, Bern; Swissair, Dibendord;
Direktion der Milndrfiugpidtze, Dabendorl; Lokomotiviabeik, Winterthur; Saurer, Ar-
bon; Domier-Werk, Altenrhein,

Oder: Anmeldung bei der Diroktion eines unserer Flugplitze: Altenchein, Dibendorf,
Basel, Bern, Lausanne, Genl, Locamo. Vorbedingungen wie oben!

Es ist 2u beachien, dass sich viele Kandidaten an obgenannte Stellen wenden,
Aussicht auf Erfolg haben nur die Geschickiesten, Tachtigsten, d. h. junge Leute, de in
ihrem Fach wirklich Hervorragendes zu leisten gewillt sind,

Das Echo auf diesen Appell war ausserordentlich lebhaft, was sich im
nehmenden Interesse Jugendiicher zeigte, die sich fir die Ausbidung als
Piloten meldeten.



Wechsel in der
Stiftungs-Fihrungsspitze

Eine Z8sur in der Zusammensetzung der Pro Aero-Fihrungsspitze brachte das
Jahr 1952. Oberstkorpskommandant Fritz Prisi, erster Prasident der Stiftung, sah
sich 1952 aus Gesundheitsgrinden zur Niederlegung seines Amtes gezwungen.
Er hat sich um Entwicklung und Wirken der Stiftung in aussergewohnlichem
Masse verdient gemacht, In den gefahrvolien Jahren vor dem 2Zweiten Weltkrieg
nahm er das Steuer der neu ins Leben gerufenen Pro Aero in seine starken
Hinde, um der nationalen Luftfahrt auf zivilem und maltarischem Gebiet neue
Impulse zu geben, Mit seinen engsten Mitarbeitern sah er am politischen
Horizont den Sturm heraufziehen und erkannte auch die Gberragende Bedeutung
der Luftfahrt 10r unser Land, Dank seinem uneigenndtzigen und forschen Einsatz
ist es Stiftungsprasident Prisi gelungen, in geradezu bewundernswirdiger Weise
immer wieder neuve Mittel fiissig zu machen, die gezielt und in konstanten
Intervallen dem Aero-Club der Schweiz fir die fiegerische Ausbildung Jugendli-
cher zur Verfigung gestelit werden konnten. Selbst in den emsten Kriegsjahren
fand Prisi auf dem Kommando-Posten seines Armeekorps immer wieder Zeit, um
Weisungen fir die Mittelbeschaffung und den Vollzug der Verwendungsprogram-
me zu erteilen. Oberstkorpskommandant Prisi, eine markante Offiziersgestalt,
hat fOr seine miltarische Leistung und fir seine menschliche Haltung, nicht
uletzt aber auch fir seinen Einsatz fOr die Stiftung Pro Aero den Dank des
Landes verdient. 80jahrig starb er im Februar 1955 in Bem.

Die Nachfolge im Amte des Prasidenten Gbernahm der bernische Regie-
rungsrat und Nationalrat Arnold Seematter, der dem Stiftungsrat schon angehdr-
te. Amold Seematter hat mit grosser Energie die Geschicke der Stiftung im
Geiste seines Vorgangers geleitet, doch hat ihn ein vorzeitiger Tod 1956 gehin-
dert, alle Plne zu erflllen. Auch ihm bleibt die Stiftung zu grossem Dank
verpflichtet. In der Folge hatte die Stiftung das Glick, im froheren Vorsteher des
Eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartementes, alt Bundesrat und Minister
Dr. Enrico Celio, einen neuen Prasidenten zu finden, der mit Eloquenz wahrend
volle 16 Jahre bis 1972 die Geschicke der Pro Aero leitete.

Im Stiftungsrat traten verschiedene Anderungen ein. Neuer Vertreter des
Aero-Clubs der Schweiz wurde Zentralprasident Dr. Walter Muri, Zdrich, und das
Eidgendssische Luftamt delegierte seinen Direktor Dr, Markus Burkhard, - Nach
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dem lingeren Interregnum hatte 1959 der Zarcher Rechtsanwalt Dr. Erich Huber
das Sekretariat der Pro Aero Gbermommen, das er bis zu seinem frihen Tod am
24. August 1970 mit viel Umsicht und peinlicher Gewissenhaftigkeit betreute. -
Nach einem Interregnum erklérte sich Eugen Groh bereit, das Sekretanat und die
Finanzverwaltung zu Gbemehmen. Bestens ausgewiesen als langjshriger Finanz-
direktor der Swissair verwaltete Eugen Groh bis in die heutigen Tage das Pro
Aero-Finanzdikasterium souveran, Friulein Hedwig Brack vom Finanzdeparte-
ment der Swissair fihrte bis zur Gegenwart fachkundig und gewissenhaft die
Buchhaltung.

«Pro Aero springtein . . .»

Es lag in der Struktur der Sache, dass seit der Stiftungsgrindung sich auch
Organisation und Aufgabenkress des Aero-Clubs gedndert und bedeutend enwei-
tert hatten. Neben der privaten Schulung, der Forderung der General Aviation und
der Sportfliegerei fuhrte der AeCS seit Anfang der fonfziger Jahre im Auftrag der
Eidgenossenschaft die Kurse der Fliegerischen Vorschulung (FVS) durch. Es ist
aber keineswegs $0, dass dadurch die Pro Aero fir den Aero-Club Gberfiissig
geworden ware. Im Gegenteil: Die Flegerische Vorschulung hatte die private
Fliegerei derart befruchtet, dass aus dem einst kieinen und exklusiven Aero-Club
eine nationale Vereinigung aller Volkskreise geworden ist,

Stiftungsprasident Celio legte Wert darauf, der schweizerischen Offentlich-
keit das bedeutungsvolie Wirken von Pro Aero und Aero-Club der Schweiz flr die
«Forderung der nationalen Luftfahrt in allen ihren Zweigens immer wieder
aufzuzeigen. Er tat es an einer Pressekonferenz 1963, an der er eingehend dber
Aufgaben und Ziele der Stiftung orientierte: «Die Ausbildung zu den Berufen des
Flugwesens kostet Gelds — erkidrte er. «Und da springt Pro Aero ein, wie sie
glaubt mit einer typisch schweizenschen Lasung, mit Selbsthilfe. Nicht alles und
jedes dem Staat aufbdrden, sondem eigene Anstrengungen untemehmen, um
ein Ziel zu erreichen, abgestimmt und in Zusammenarbeit mit den Planen der
Offentichen Hand. Darum verlangt Pro Aero kein Geld vom Staat, arbeitet aber
mit ihm zusammen und unterstitzt ihn auf ihrem Gebiet. So hat sie seit ihrer
Grindung mehr als 1% Millionen Franken ausgegeben, um die nationale Luft-
fahrt zu fordern. Auch hier glaubt sie, eine eigene und kluge Losung gefunden zu
haben. Sieverbngtvomeivm\.dotmhmmeomfmda Luftfahrt zuwen-
den will, eigene Anstrengungen, dann hilft sie mit. NatGrlich kontrolliert sie
streng, dass die eingesetzten Mittel zweckmassig im Geiste der Stiftung verwen-
det werden. - Besonders beschiftigt sie das Problem des fliegerischen Nach-
wuchses. Verkehrsflugzeuge tragen das Schweizerkreuz in vier Erdteile. For
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einen einzigen Piloten, der ein modernes Verkehrsflugzeug stevert, braucht es an
Bord und am Boden mehrere hundert ausgebikiete Helfer. Auch die Militdrflug-
zeuge werden stindig komplzierter. So wird es begreifich, dass unser Fanfmil-
Bonenvolk seine letzten Reserven personeller Natur mobilisieren muss, um jeden
Posten in der weitverastelten Organisation zu besetzen. Es sind anziehende
Posten, welche die Jugend zum Einsatz begeistemn, und Pro Aero hilft mit. Damit
sie ihre Aufgabe besser erfGlien kann, hat ihr der Bundesrat die Herausgabe einer
Sondermarke bewilligt, die ab 1. Juni 1963 verkauft wird.»

o

Erste Postfiige in der Schweiz 1919 auf der Stracke Zdrich-Bem-Lausanne-Gen!
mit Hifeb DH-3. Pilot Max Cartier.
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Zwei Pro Aero-Sondermarken
in den sechziger Jahren

Nach 14j8hrigem Unterbruch konnte 1963 wieder die Ausgabe einer Pro Aero-
Sondermarke erreicht, werden und zwar zum 25-Jahe-Jubitium der Stiftung. Der
fir den 13. Juli 1963 in Aussicht genommene Sonderflug war zudem gedacht zur
Erinnerung an die Pionsertat vor 50 Jahren von Oskar Bider, dem hellsten Stem
am schweizenischen Fliegerhimmel der Pionierzeit der Aviatik mit seinem heroi-
schen Alpenflug von Bern nach Mailand. Deshalb wurde die Marke mit einem
Sonderstempel zu Ehren Biders entwertet. Die 2-Franken-Marke zeigt ein Segel
flugzeug im Vordergrund und eine Disenjagerstaffel im Hintergrund. Sie wurde
vom Zircher Grafiker Richard Gerbig gestaltet. Die Auflage betrug 1 186 439.
Ausgeflhrt wurden am 13. Juli 1963 zwei Postflige: Gedenkflug Bern-Locamo
und Helikopter-Zubringerflug von Langenbruck (dem Geburtsort Oskar Biders)
nach Bem. Der Erfolg der Bider-Sondermarke war durchschlagend. Befdrdert
wurden auf den beiden Sonderfligen 322 000 Sendungen. Von der PTT konnten
der Stiftung rund Fr. 600 000 Gberwiesen werden, ein Rekordergebnis.

Dass bereits nach drei Jahren wiederum eine Pro-Aero-Sondermarke zur
Ausgabe gelangen konnte, durfte als «GKicksfall» betrachtet werden. Die Stif-
tungsséate Dr. Dietschi, Prof. Amstutz und Eugen Groh erinnerten daran, dass am
8. Juni 1919 auf Veranlassung des damaligen Kommandanten der Fegertruppe,
Oberst Amold Isler, erstmals ein Militdrflugzeug zum Postfiug von Dibendorf
nach der Bundesstadt gestartet war, die in 50 Minuten erreicht wurde.
MitgefGhrt wurden militdrische Sendungen an die Generalstabsabteilung und an
das EMD. Noch am gleichen Tag war das Flugzeug nach Dabendorf zurickge-
kehrt. Am 1. Februar 1919 erloigte dee Verldngerung der Strecke nach Lausanne-
Blécherette. Isler fasste im Frihling 1919 selbstindig den mutigen Entschiuss,
den miitdrischen Luftpostdienst der Aligemeinheit zur Verfigung zu stellen und
einen genaven Flugplan zu verdffentiichen: Ddbendorf ab 11.30 Uhr — Bem-
Kirchlindach ab 12 Uhr - Blécherette-Lausanne an 13.35 Uhr und Gegenkurs:
Lausanne ab 15 Uhr, Bern-Kirchlindach ab 15.50 Uhr — Dibendorf an 17.20 Uhr.
Zugelassen waren nach Vereinbarung mit der PTT Briefpostsendungen (bis zum
Gewicht von 250 g), f0r die eine Zuschlagstaxe von 50 Rappen mittels der ersten
schweizerischen Flugpostmarke erhoben wurde. Die Erdffnung des Luftpostbe-
triebes war auf den 28. April angekindigt worden, doch konnte an diesem und
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am folgenden Tag wegen schlechten Wetters nicht geflogen werden. Vom
5. Mai an funktionierte der Dienst mit befriedigender Regelmassigkeit. Im Auftra-
ge von Prasident Celio sprachen Amstutz, Dietschi und Groh bei der Generaldi-
rektion der PTT vor und unterbreiteten den Vorschlag, das bevorstehende Jubi-
Bum «50 Jahre Luftpostverkehr in der Schweiz» mit einer Jubillumsmarke in
Erinnerung zu rufen und den Instianten Isler - spiter Stiftungsrat der Pro Aero - 2u
ehren, Mit dieser Aktion sollte aber auch die Pro Aero in die Lage versetzt
werden, ihrem Stiftungszweck «der Férderung der nationalen Luftfahet in allen
ihren Zweigens ebenfalls in Zukunft nachzukommen. Generaldirektion und Bun-
desrat erkldrten die Bereitschaft, diesem Begehren zu entsprechen. Sie gaben
der Jubiiumsaktion ihve Zustimmung. Gemeinsam mit Pro Aero und der Swiss-
air (Schweizer Luftverkehrsschule) wurde die Aktion in der Folge ausgeldst. Je
ein Sonderpostflug legte am 30. Mai 1969 dée Strecke Zirich-Lausanne und
Lausanne-Zirich mit Flugzeugen der Schweizer Luftverkehrsschule zurick. Zur
Ausgabe gelangte eine 2-Franken-Jubildums-Werbemarke, die mit einem Son-
derstempel in Zdrich oder Lausanne entwertet wurde. Um die interessierten
Kreise auf das Jubdium aufmerksam zu machen, veranstaltete die Stiftung Pro
Aero am 18, Méarz 1969 im Verkehrshaus der Schweiz in Luzem eine Pressekon-
ferenz, zu der sie die Vertreter der Presse, von Radio und Fernsehen eingeladen
hatte. Sie stand unter der Leitung des Prisidenten des Stiftungsrates alt Bundes-
rat Dr. Enrico Celio, der in einem temperamentvollen Referat die Mission der Pro
Aero aufzeigte und die Pioniertat der ersten regelméssigen Postbefbrderung mit
dem Flugzeug vor 50 Jahren wirdigte. Mit der Pressekonferenz wurde ein
Sternflug verbunden. Modeme Schulflugzeuge der Schwveizer Luftverkehrsschu-
le der Swissair brachten die Redaktoren aus allen Teilen der Schweiz nach
Luzern.

Mit dieser Werbemarke flossen der Pro Aero neue Mittel im Betrage von Fr.
505 513 zu. Das Ergebnis war eher etwas enttiuschend. Befbrdert wurden auf
dem Sonderflug vom 30. Mai 1969 240 000 Sendungen (gegenGber 322 000 im
Jahre 1963). Es gab verschiedene Grinde fir dieses Ergebnis, so die Konkurrenz
durch den Stempel am Ausgabetag (13.2,1969), die Abstempelung ganzer Bogen
an der LUPO, die Uberfrankaturen am Sonderflug u. 8. m.. Die PTT kess der
Stiftung zusétzlich einen freawilligen Beitrag zukommen, und zwar fir die verkauf-
ten Marken, denen keine Transportieistung gegenGberstand.

Mit den beiden Markenaktionen von 1963 und 1969 war die «Durststreckes
Uberwunden und der Stiftungsrat in der Lage, die Zuwendungen an den Aero-
Club der Schweiz wieder heraufzusetzen. Anlasslich einer ausgedehnten «Lage-
beurteilungs fasste der Stiftungsrat den Beschluss, neue Richtinien fir die
Aufstellung der Verwendungsprogramme auszugeben. Beibehalten wurde die
Ausscheidung von ordentlichen und ausserordentlichen Verwendungsprogram-
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men. Wahrend im ordentlichen Verwendungsprogramm die jahdichen Zuwen-
dungen fir die fliegerische Ausbildung an die Einzeldisziphnen Motorflug, Segel-
flug. Modelibau, Falischirm und Freibalion verblieben, enthielten die ausseror-
dentlichen Verwendungsprogramme die in Aussicht genommene Finanzierung
aller Sonderaktionen. Darunter fielen die Aufwendungen fir die Beschaffung von
Flugzeugen, von Funkgersten, Barographen, Fallschirmen etc. Diese Anschaf-
fungskosten wurden in der Regel auf mehrere Jahre verteilt,

Auf Grund der lingerfristigen Disposition und in Berlcksichtigung der neven
zur Verfogung stehenden Mittel hatte der Stiftungsrat 1966 beschlossen, die
Jhriichen Ausgaben auf hdchstens Fr. 150 000 zu bemessen, ohne damit in
ausserordentlichen Fillen eine absolute Limite aufzustellen. Nimmt man zu
diesen Zuwendungen die eigenen Unkosten der Stiftung von Fr. 20 000, so
steliten sich die Gesamtausgaben auf jahrich Fr. 170 000. Das Stiftungsvermd-
gen belief sich am 31. Dezember 1969 auf Fr. 2 077 668.

Die nachfolgende Aufstellung vermittelt ein Bild der von der Pro Aero in den
Jahren der Aktionen von 1963 und 1967 zur Ausbildung junger Flieger und zur
Férderung der Luftfahrt ausgerichteten Betrage in runden Zahlen:

Ordentliches Verwendungsprogramm

1964 1965 1966 1967
Segelfiug Fr.11000- Fr. 20500~ Fr. 10500~ Fr. 19000~
Motorflug Fr.11000~ Fr. 24000~ Fr. 36000~ Fr. 26000~
Modellbau Fr.12000~ Fr. 15000~ Fr. 15000~ Fr. 26500~
Fallschirm Fr. 2000~ Fr. 20000~ Fr. 17500~ Fr. 15000
Ballon Fr. 1000~ Fr. 1000~ Fr. 2000~ Fr. 2000.-
Gesamtciub Fr.32000- Fr. 32500~ Fr. 22500~ Fr. 18000~
Total Fr.69000.- Fr.113000- Fr. 103500~ Fr. 106.500.-

In den ausserordentlichen Verwendungsprogrammen waren jihrlich Zuwen-
dungen in der Grossenordnung von Fr. 50 000 - 100 000 enthalten. Auf mehrere
Jahre aufgeteilt wurden die Kosten von Fr. 145 000 fir den Ankauf von Hochlei-
stungs-Segelflugzeugen.

Diese Aufzeichnungen zeigen, dass gegendber den finfziger Jahren we-
sentlich hohere Zuwendungen entrichtet worden sind, Die beiden Pro Aero-
Sondermarken 1963 und 1967 erlaubten der Stiftung, den vom Aero-Club vorge-
legten aufgestockten Verwendungsprogrammen weitgehend zu entsprechen.
Von der PTT wusste man freilich, dass erst nach sechs bis acht Jahren wieder mit
einer Markenaktion gerechnet werden konnte. Also hiess es entsprechend vor-
sichtig disponieren, um eine Konstanz in der Beitragsleistung zu gewahrleisten
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Mutationen im Stiftungsrat

Im Stiftungsrat waren Ende der sechziger und Anfang der siebziger Jahre
verschiedene Mutationen zu verzeichnen. Schwere Licken riss der Tod in die
Reihen des obersten Gremiums der Pro Aero: Innert Jahresfrist starben die
Stiftungsratsmitglieder Dr. Walter Muri, Dr. René Clavel und Jacques de Saugy.
Mit dem Hinschied von Dr. Walter Muri, der im Juni 1989 erst 60jahrig abberufen
wurde, verlor die schweizerische Luftfahrt eine markante, fihrende Persdnlich-
keit. Der Schweizer Leiter einer hollandischen Weltfirma setzte sich leidenschaft-
kch fOr das Flugwesen ein. Mit Kompetenz stand er dem Aero-Club der Schweiz
als Zentralpeasident vor, und seit 1951 gehdrte er dem Stiftungsrat der Pro Aero
an. Seine Verbindung mit dem Aero-Club erwies sich als sehr fruchtbar fir die
Stiftung. Er hat auch bei der Sondermarke 1963 tatkraftig mitgearbeitet. -~ Mit Dr,
René Clavel, der am 12. Juli 1969 starb, ist einer der Pioniere der Aviatik
dahingegangen. Der aufgeschlossene Basler war Mitbegrinder der Sektion
Basel des Aero-Clubs der Schweiz und grosser Forderer der Fliegerei, fir die er
sich tatkraftig einsetzte. Clavel war erster Besitzer eines Sport-Flugzeuges in
Basel, einem Klemm-Eindecker, mit dem er geschéftliche Reisen unternahm,
aber auch zur Jagd flog. Der Stiftung Pro Aero gehdrte er seit den ersten Jahren,
also wahrend rund 20 Jahren an, und seinen generdsen Einsatz wusste man zu
schatzen. - Nur wenige Jahre war es dem Genfer WirtschaftsfGhrer Jacques de
Saugy vergdnnt, als Nachfolger von Stinderat Sidney de Coulon, im Spitzengre-
mium der Pro Aero mitzuarbeiten. Als Verwaltungsratsdelegierter eines Genfer
Industrieunterehmens nahm er regen Anteil am Ausbau des Genfer Flughafens.
Er gehorte auch dem Verwaltungsrat der Swissair an, und die Pro Aero Obertrug
ihm das Vize-Prasidium des Stiftungsrates, das er leider nur noch einige Monate
bekleiden konnte. Jacques de Saugy wurde am 10. Februar 1973 vom Tode
abberufen.

Neu nahmen im Frihling 1971 der Basler Bankier Alfred Sarasin als Nachfol-
ger von Dr. Clavel und Architekt Fritz Rickenbacher als neuer Zentralprasident des
Aero-Clubs der Schweiz Einsitz im Stiftungsrat. Sodann ersetzte Dr. E. Failletaz
Jacques de Saugy. Als Dr. Markus Burkhard in den Ruhestand trat, folgte ihm im
April 1973 sein Nachfolger an der Spitze des Eidgendssischen Luftamtes, Prof.
Dr. Wemer Guldimann. Doch sicherte sich der Stiftungsrat die sachkundige
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Mitarbeit von Dr. Burkhard auch for die kommenden Jahre, indem sie ivm ein
persdnliches Mandat anvertraute. Der unermidliche Kampfer fir das Flugwesen,
dessen schopferische Arbeit an der Spitze des Eidgendssischen Luftamtes ihm
grosse Offentliche Anerkennung einbrachte, war der Verfasser vieler wichts
bundesratiicher Botschaften (Flugplatzprogramm 1945, Luftfahnigesetz 1948,
Vollziehungsverordnung 1950, multilaterales Luftfahnabkommen von Chicago -
Beitritt der Schweiz 1947) und in der Folge bilaterale Abkommen mit fast zwei
Dutzend europdischer und etwa drei Dutzend aussereuropdischer Staaten. Von
besonderer Bedeutung war Burkhards Exposé vom Marz 1946 (ber die Organisa-
tion des schwezenischen Luftverkehrs an die eidgendssischen Rate. Es bildete
die Grundlage fir die Auseinandersetzungen mit der Swissair. Mit Dr. Guidimann
nahm auch der Chef der Wertzeichenabteilung der Generaldirektion der PTT
Albert Fohn 1972 Einsitz im Stiftungsrat. Damit war der Kontakt mit dem
Spitzengremium der PTT gewihrleistet. Neuer Vertreter der Westschweiz wurde
der Genfer Bankier Philipp B. Bordier. An Stelle des verstorbenen Jacques de
Saugy Gbernahm Amoldo Ferrari, Lugano, das Vizeprasidium im April 1973.

An der Sitzung des Stiftungsrates vom 28. April 1971 erklarte Prasident Celio
seinen Rocktritt als Vorsitzender. Die Schweizerische Luftfahrt hat Enrico Celio
viel zu verdanken. Er legte - nach einem parlamentarischen Vorstoss von Dr.
Eugen Dietschi im Nationalrat - im ersten Nachkriegsjahr die f0r die Zukunft der
Luftfahrt bedeutungsvolle Flughafen-Botschaft vor, die er erfolgreich vor den
beiden Kammerm vertrat und durchsetzte. Celio, als Chef des Eidgendssischen
Post- und Eisenbahndepartementes, zu dem auch die Luftfahrt gehdrte, bestand
ebenfalls den Kampf um die Bezeichnung snationale Geselischafts fir die
Swissair sowie um deren Einschaltung in den aktiven Weltluftverkehr. Im Parla-
ment pragte Bundesrat Celio am 20. Mirz 1945 die zukunftsweisenden Worte:
«Transporté sur le plan économique, je prétends que le probléme de I'aviation
civile doit étre résolu couragement, car il fait partie intégrante de I'avenir
économique de notre pays.» Besonders gross sind die Verdienste von Dr. h. c.
Enrico Celio um die Stiftung Pro-Aero, der er souverdn vorstand. Sein Engage-
ment f0r die wiederholte Ausgabe von Pro Aero-Sondermarken war weitgehend
entscheidend. In Anerkennung seiner grossen Dienste um die Stiftung wurde er
zum Ehrenprasidenten ernannt.

Einstimmig erfoigte am 28. Apel 1971 die Wahl von Professor Dr, h. ¢.
Eduard Amstutz zum neuen Stiftungsratsprasidenten. Mit Prof. Amstutz trat eine
Personlichkeit an die Spitze der Stiftung, die sich um die Entwicklung der
Luftfahet in der Schweiz ganz besonders verdient gemacht hat. Es war der junge
Amstutz, Professor fir Flugzeugstatik und Flugzeugbau an der Eidgendssischen
Technischen Hochschule in Zarich, der vom Bundesrat wihrend der Kriegszeit
zum Delegierten fir die zivile Luftfahrt eingesetzt wurde mit dem Auftrag, die
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Vorbereitungen fir den Nachkriegsiuftverkehr 2u treffen. In dieser Eigenschaft
trat Amstutz entscheidend fir den Ausbau der Swissair zur nationalen Fluggesell-
schalt ein und verfocht im besondern die kilhne neue Konzeption des Einsatzes
der Swissair im Transatlantikluftverkehr, die er in harten Auseinandersetzungen
durchzusetzen vermochte. Seit 10 Jahren fahrt Prof. Amstutz souverdn die Zigel
der Pro Aero-Stiftung.

Positive Zwischenbilanz

In den mehr als 30 Jahren des Wirkens der Stiftung hatte die Luftfahet eine ganz
ausserordentiche Entwicklung erfahren. Auch fir den Aero-Club der Schweiz
und far die Stiftung Pro Aero stellten sich zu Beginn der siebziger Jahre neve
Probleme. Unveréindert aber blieb der Hauptzweck der Stiftung: die Forderung
des fhegerischen Nachwuchses. Der Pro Aero ist es weitgehend zu verdanken,
dass die flugbegeisterte Jugend mit ihrer Unterstitzung sich in den Diszipiinen
Modellbau, Segelfiug und Motorflug ausbilden konnte. Stillstand wére Rick-
schritt — hat man sich zu Recht gesagt und der neuen Zeit Rechnung getragen.
Die Aktionen mussten fortgesetzt werden, und zwar in grosseren Dimensionen,
da das Flugwesen eine gewaltige Entwicklung mitmachte. Dass die nationale
Fluggeselischaft Swissair méchtig wuchs und mit Fluglinien Gber Land und Meer
alle Kontinente bedient, dass die Militdraviatik ungeahnte Dimensionen annahm —
all das bewirkte, dass dee Zahl der notwendigen Piloten in Militdraviatik und
Luftverkehr kometenhaft anstieg. Also gab es fir den Stiftungsrat der Pro Aero
nur eine Parole fir die Zukunft: unentwegte und kraftvolle Weiterfhrung der
Forderung der nationalen Luftfahrt, im besondem die Ausbildung des fliegeri-
schen Nachwuchses. Dazu aber war die Bereitstellung neuer Mittel unerldsshich.
Rechenschaft musste man sich auch dariber geben, dass einzig mit der Ausgabe
von Sonder-Marken durch die PTT die Pro Aero weiterhin in der Lage sein konnte,
ihrem Stiftungsaweck nachzukommen.

Der Zeitpunkt war gekommen, die seit der Grindung wirksamen Statuten
einer Revision zu unterziehen. Eine Prazisierung des Stiftungszweckes und neve
Richtlinien Ober die Geldbeschaffung und Geldverwendung mussten formuliert
werden. Die heute geltenden Statuten haben gemass Beschiuss des Stiftungs-
rates vom 28. Oktober 1971 - und mit Genehmigung des Eidgendssischen
Departementes des Innern - folgenden Wortlaut:
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STATUTEN
vom 28, Oktober 1971

Sitz und Zweck
At
Pro Aero ist eine durch Intiative des Aero-Club der Schweiz mit Unterstitzung des Eidg.
Luftamtes im Jahee 1938 Stiftung mit Sitz in Zarich.
Die Stftung hat de ng der Nationalen Luftfahet zum Zwecke. Sie ist politisch

und konfessionell neutral. thre Aufgabe ist es, im Schweizervolk, insbesondere aber bei der
Jugend, Verstdndnis urd Begeisterung fr die Luftfahet zu wecken. Neben der Propagie-
rung des Fluggedankens im aligemeinan soll dieses Ziel dadurch erreicht werden, dass der
Sinn 10r die Notwendigkeit und Nitzlichkeit flegernscher Betatigung gefdrdert, zum aktiven
Mittun im Flugsport aufgerufen und die flugsportiiche Betatigung durch finanzielie Beihitle
erleichtert wird,

Die Stiftung erstrebt eine enge Arbeitsgomeinschalt mit dem Aero-Club dor Schweiz
lokalen Behdrden und Institutionen fir die nationalen Aufgaben der Forderung der Luftfahrt

einsetzen,

Vermdgen, Geldbeschaffung und Geldverwendung

Art. 2

Das dem Stiftungszwecke im Sinne von Art. 80 ZGB gewidmete Vermégen besteht aus

einom Grundkapital von Fr. 100 000, wovon bei der Griandung vom Aero-Club der Schweiz

Fr. 15 000 eingobracht woeden sind.

Zur Beschaffung weiteror Gekimittel weeden nach Massgabe der Verhditnisse durch-
pefOhrt: Aktionen, die der Foederung der Nationalen Luftfahrt dienen, Sammiungen von
freiwilligen Beitrdgen und Verkauf von Abzeichen.

Die jeweils 2ur Verfigung stebenden Mitted werden
- nach Abzug einer angemessenen Zuwendung an den Aeeo-Club der Schweiz fir desson

aktive Mitarbeit bei der Durchiihrung von Aktionen

~ sowie nach Abzug der Spesen fir die Geschaftsstelle und der dieser zur Durchfihrung

Ubertragenen Arbeiten und Aktionen

in jshrichen Quoten zur Foederung der nationalen Luftfahet bereitgestelt.

Die Verwendung wird durch den Stiftungsrat nach folgenden Richtlinien fostgelogt:

a) Beitragsleistung fir die Forderung der Ausbidung von Piloten des Motorfluges, des
Segeifiuges und des Ballonfahrens, (r Fallschirmspringer und fir den Modelbau und
cden Modellliug;

bl Boeitragsleistung an die Anschaffung von material f0r die flegerischen Disziplinen zur
Ausibung ihrer Tatigkeit;

c) 10r die Forderung der nationalen Luftfahrt durch Aufkisrungen und duech Aktionen;

d) fir spezielle Propaganda.

Organisation
Art. 3
Die Organe der Stiftung sind:
Der Stiftungsrat Die Geschafisstelle
20 Der Ausschuss Die Kontrolistolle



Der Stiftungsrat

At 4

Der Stiftungsrat bestoht aus mindestens 7 Mitghedem, ndmiich dem Prasidenten, einem
Vertreter des Eidg. Luftamtes, einem Vertreter des Direktionskomitees des Aero-Club der
Schweiz und Persdniichkeiten aus demn praktischen Flugsport, der Luftfahrt, dor Wissen-
schaft und der Wirtschaft.

Der Stiftungsrat wahit aus seiner Mitte den Prasidenten, den Vizeprasidenten und don
Ausschuss, Er bezeichnet die Kontrolistelle.

Der Stiftungszat entscheidet in allen Angelegenheiten, die nicht durch ein Geschaftsse-
glement anderen Organen Gbartragen sind, vor allem in Fragen grundsatzicher Bedeutung.
Ermnaonmwaomw.mmmmm Dem Stiftungseat werden

Budget, Rechnung und Jaheesbericht zur Prifung und Genehmigung vorgelegt.

Der Stiftungsrat versammelt sich jahelich zur Entgegennahme von Tatigkeitsbericht
und Rechnung sowie zur Behandlung des Budgets. Aussordem tritt er jo nach Bedirfnis
oder auf Verlangen zweder Mitgheder jeweils auf Einladung des Prisidenten zusammen.
Die Einladung 2ur Versammiung des Stiftungsrates hat in der Regel 2 Wochen vorher 2u
erfolgen. Antrage sind spdtestens 3 Wochen vor der Sitzung dem Prisidenten einzures-
chen. Traktandeniiste und Antrdge werden don Mitghedern eine Woche vor der Sitzung

ws&mm&mm.mmmww
inre Tatigkeit.

Der Stiftungsrat ist mit 4 anwesenden Mitgliedern beschiussfshig. Der Prisident
stimmt mit und hat bei Stimmengleichheit den Stichentschedd.

Jahresrechnung und Jahresbericht sind nach Prifung und Genehmigung durch den
Stiftungsrat dem Aero-Club der Schweiz und dem Eidg. Luftam? zuzustelien,

Der Ausschuss

At 5

Der Ausschuss sett sich rusammen aus 2-3 Magliedern des Stiftungsrates. Seine
Aufgaben sind durch ein Geschaftsreglement festgelegt.

Dve Geschéftsstele

Art. 6

Die Geschaftsstelle der Stiftung besorgt, gemdss den Beschiissen des Stiftungsrates, die
lbufende Verwaltung und die Vorarbeiten fir die Sitzungen des Stiftungsrates,

Dve Kontrolistele

Art. 7

Die mit der Rechnungsprifung Beauftragten (Rechnungsrevisoren, oder eine als Kontroll
stelle bezeichnete Treuhandfema) prifen die Rechnungsfiheung der Stiftung, erstatten

heriber schriftichen Bericht und stelien Antrag an den Stiftungsrat.

Un hriftst o
An. 8
Der Stiftungsrat bezeichnet die Personen, die fir die Stiftung die rechisverbindliche
Umerschrift f0hren.
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Statutendnderung und Aufldsung
Art. 9

Eine Anderung der vorliegenden Statuten unterliegt den Bestimmungen der Art. 85 und 88
dos ZGB, die Aufidsung den Bestimmungen der Art, 88 und 89 ZGB.

Art. 10
Die Stiftung untersteht im Sinne von Art. 84 ZGB der Aufsicht des Bundes.

Diese Statuten treten nach ihrer Genehmigung durch das Eidgandssische Departe-
mﬁMml&WlWthtWWme.m

Uberprift wurde auch das Geschiftsreglement, in dem die Aufgaben von
Ausschuss und Sekretariat festgelegt sind, Der Ausschuss, als ausfGhrendes
Organ des Stiftungsrates, hat alle Massnahmen zu treffen, die der Verwirklichung
des Stiftungszweckes dienen. Er beantragt dem Stiftungsrat die DurchfGhrung
von Aktionen oder Sammiungen und stellt entsprechende Kreditbegehren, Er
verfogt Gber die Mittel der Pro Aero im Rahmen des Budgets und bestimmt die
Form ihrer Anlage. Ebenfalls prift er die ihm vom Aero-Club der Schweiz
unterbreiteten Subventionsgesuche zu Handen des Stiftungsrates und stellt die
entsprechenden Antrige. Fir die Geschaftsfihrung ist das Sekretanat verant-
wortlich.



Pro Aero-Marke 1972 im Zeichen
eines fliegerischen Doppeljubildums

Nach einem Unterbruch von flnf Jahren bewilligte die Generaldirektion der PTT
fir das Jahr 1972 wieder eine Pro Aero-Sondermarke. Anlass dazu gab ein
fliegernisches Doppeljubildum: 25 Jahre schweizerischer Nordatlantik-Luftverkehr
und 50 Jahre internationaler Luftpostverkehr von der Schweiz aus. Am 2. Mai
1947 hatte die Swissair den regelméssigen Flugverkehr zwischen der Schweiz
und den USA aufgenommen und damit den Atlantikluftverkehr verwirklicht,
Weiter zurick greift die Erinnerung an die Erdffnung der ersten regelméssigen
Luftverkehrsverbindung Gber die Landesgrenzen hinaus auf der Strecke Genf-
Ziarich-Narnberg am 1. Juni 1922. Nach Konferenzen im Gremium von PTT, Pro
Aero und Swissair wurde vereinbart, zwei Sonderfiige durchzufiheen, und zwar
am 2. Mai 1972 mit Sonderpostbefdrderung von Genf nach New York aus Anlass
«25 Jahre Nordatlantikverkehr Swissairs und am 1. Juni 1972 ein Sonderpostfiiug
Genf-Zarich-NOrnberg zur Erinnerung an den am 1. Juni 1922 aufgenommenen
regeimassigen internationalen Luftpostverkehr von Genf dber Zdrich nach NGm-
berg. Die Generaldirektion der PTT erkldrte sich bereit, fir die Befdrderung auf
diesen Fldgen eine Sondermarke mit dem Aufdruck «Pro Aeros im Frankaturwert
von Fr. 2 (Verkaufszuschiag Fr. 1) herauszugeben.

Einer Anregung der PTT entsprechend, einigte man sich auf eine Abma-
chung, wonach von den Netto-Einnahmen aus diesem Markenverkauf der Pro
Aero 80% und der Schweizer Rettungsflugwacht 20% zugute kommen soliten.
Die beiden Pro Aero-Postfiige konnten programmmdssig durchgeflhrt werden.
Auf dem Jubildumsflug Genf-New York wurden 54 Sonderpostsiicke mit total
Ober 212 000 Sendungen im Gesamtgewicht von 1126 kg befdrdert. Vom Stuf-
tungsrat nahmen Dr. Eugen Dietschi, Fritz Rickenbacher und Eugen Groh am Flug
teil, von der PTT Albert Foéhn, Erwin Bosshard und B. Nessi, wahrend W. Speck
die Swissair vertrat. Der Schweizer Botschafter in Washington Felix Schnyder
bereitete der Schweizer Delegation auf der Botschaft einen Jberaus herziichen
Empfang.

Dass am Sonderpostflug Genf-Zirich-NGrmberg Henri Pillichedy teilnahm,
wurde in der Presse lebhaft kommentient, war doch Pilichody Pilot des ersten
Postfluges nach Ndmberg am 1. Juli 1922. Er wurde in Genl, in Zarich und in
NOmberg lebhaft gefeiert. Vom Stiftungsrat der Pro Aero waren an Bord der vom
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Mistarflugplatz Dabendorf zur Verfigung gesteliten Junkers Ju-52, einer Weiter-
entwicklung der seinerzeit von Pillichody verwendeten einmotorigen Junkers
F-13, die den Sonderflug ausfihrte, Prasident Prof, Amstutz, Eugen Groh und Dr.
Markus Burkhard. Befordert wurden 215 000 Sendungen im Gesamtgewicht von
1160 kg.

Das finanzielle Ergebnis aus dem Markenverkauf ergab einen Bruttoertrag
von 2,7 Millionen Franken, Nach Abzug der Kosten fir die Fibge und Rickstellun-
gen flr einen geplanten Flieger-Dokumentarfilm (insgesamt Fr. 200 000) erhielt
die Pro Aero Fr. 2 028 988 ausbezahit.

Damit konnte sich die Pro Aero wieder ein «Finanzpolsters anlegen, das eine
wesentliche Erhdhung der jihrlichen Zuwendungen fir die fliegerische Ausbi-
dung Jugendlicher erlaubte. Die nun aufgestockten Mittel mussten fir eine
Periode von 8 bis 10 Jahren ausreichen. Deshalb sicherte der Stiftungsrat dem
Aero-Club der Schweiz in der Wegleitung fir die Verwendungsprogramme
jahriiche Zuweisungen von Fr. 160 000 im ordentlichen Programm zu. Nach der
Ubenweisung des Ertrages aus der Pro Aero-Marke 1972 und nach Abzug der
erhdhten Zuweisungen an den Aero-Club stellte sich das Stiftungsvermogen
Ende 1972 auf Fr. 2 500 000,

AHELVETIA

Sondermarke Pro Aero 1972
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Fliegerfilm:
«Dimension der Freiheit»

Nachdem die Finanzierung der fliegerischen Ausbildung fir die ndchsten Jahre
sichergestelit war, legte der Stiftungsrat Wert auf eine neue umfassende Wer-
bung vorab bei der Jugend fir die Pilotenausbildung. Als Mittel dazu bediente er
sich des Films. An der Stiftungsratssitzung vom 21. April 1972 wurde der
Beschluss gefasst, einen Dokumentarfilm drehen zu lassen, der alle Flugdisziph-
nen behandelt, um auf breiter Basis im Schweizervolk fir die Luftfahrt zu
werben, Die Finanzierung des Films erfolgte aus den Einnahmen der Pro Aero-
Sondermarke 1972, Mit der Herstellung wurde die Produktionsgenossenschaft
Cefi-Standard Zorich beauftragt. Das Drehbuch verfasste der bekannte Filmschaf-
fende Stanislav Bor. Mit dem von ihm konzipierten Film unter dem Titel «Dimen-
sion der Freiheit»
- der den Reiz des Fliegens far die Allgemeinheit neu entdeckt,
- der mit den fliegenden Menschen bekannt macht,
- der die positive Wirkung deeser Betatigung auf ihre psychische sowie physi-
sche Gesundheit zeigt,
- der die wohltuenden Anderungen in ihrem Lebensstil zum Ausdruck bringt,
- der die Fluggruppen vom schidlichen Mythos der elitiren Gesellschaft befreit,
- der grundséitzliche praktische Informationen in unauffalliger Form vermitteilt,
- der die Bedeutung des Flugwesens fir die menschliche Geselischaft erklart,
ohne den Zeigefinger 2u erheben,

sollte ein Optimum getan werden. Arbeit und Aufwand haben sich gelohnt. Die
Premiere des Films im Verkehrshaus der Schweiz in Luzern war ein voller Erfolg.
Man erlebte ein Filmwerk, das sich durch hohe Qualitat auszeichnet. Es ist ein
prachtvoller Film geschaffen worden, der sein Ziel zweifellos erfilite. Die Kosten
beliefen sich auf Fr. 267 000, an die die Schweizer Rettungs-Flugwacht Fr.
40 000 und der Fonds zur Forderung der Aero-Phila Fr. 25 000 beisteverten, so
dass fOr die Pro Aero der Antedl sich auf Fr. 202 000 belef. Erfreulicherweise
konnte der Film auch am Fernsehen gezeigt werden. Das Echo der Offentlichkeit
war ausnahmslos positiv und begeisternd. In der Folge kam der Film auch in den
Sektionen und Gruppen des Aero-Clubs der Schweiz sowie an verschiedenen
weiteren Anldssen mit Erfolg zur VorfUhrung. Der Film wurde international
ausgezeichnet,
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Erhdhte Beitragsleistungen in den
siebziger Jahren

Dank dem guten Ergebnis der Pro Aero-Sondermarke 1972 war es mdglich, in
den nachfoigenden Jahren erheblich erhdhte Mittel fir die flegerische Ausbil
dung Jugendlicher zur Verfigung zu stellen, Dem Stiftungsrat ging es darum, die
Gelder moglichst effizient einzusetzen. Deshalb beschloss er vorerst eine Erhd-
hung der Positionen im ordentlichen Verwendungsprogramm. Auf Grund von
eingehenden Prifungen legte der Aero-Club der Schweiz dem Stiftungsrat die
Uberarbeiteten ordenthichen Verwendungsprogramme vor, worauf die Zuteilung
der Gelder angeordnet wurde. Die nebenstehende Aufsteliung vermittelt ein Bild
der Zuwendungen auf die einzelnen Disziplinen in den letzten Jahren.
Uber das ausserordentliche Verwendungsprogramm wurde lngerfristig dispo-
niert. Es ging darum, die Kosten von Sonderanschaffungen und Aktionen auf
einige Jahre 2u verteilen und Jalwestranchen festzulegen. In den ausserordent-
lichen Verwendungsprogrammen der siebziger Jahre figurierten u. a. Kreditbei-
trdge fir eine weitere Barographenaktion, fir die Anschaffung von Funkgeraten
und Notfunkgeraten, sodann fir die DurchfGhrung von Schilerkursen sowie die
Abfassung und Drucklegung eines Ballonleitfadens. Schiiesslich war es gegeben,
die ausgezeichnet redigierte, reich illustrierte Jugendzeitschrift «Cockpits, ein
vorbildiiches Werbemittel fir Jugendliche, mit Zuwendungen zu unterstitzen.

In der Folge bewahrte sich das nach der «Finanzspritzes durch die Pro Aero-
Marke 1972 getroffene Dispositiv. Die ausgezeichnete Zusammenarbeit zwi-
schen den Mitgledern des Stiftungsausschusses und dem Prasidium sowie dem
Generalsekretariat des Aero-Clubs der Schweiz sicherte eine reibungsiose Ab-
wicklung der Transaktionen. Trotz oft schwierigen Entscheidungen gelang es
immer Verstindigungsidsungen zu treffen. Jahrlich wurde die Aufsichtsbehdrde
Gber die Tatigkeit durch einen eingehenden Bericht onientiert, wie dberhaupt mit
der Zugehdrigkeit des Chefs des Eidgendssischen Luftamtes und des Zentralped-
sidenten des Aero-Clubs der Schweiz zum Stiftungsrat enge Kontakte gesichen
waren,
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Ordentiiches Verwendungsprogramm

1974 1975 1976 1977
Segelflug Fr. 34787~ Fr. 36131- Fr. 57856~ Fr. 61705
Motorflug Fr. 57053~ Fr. 42302~ Fr. 59354~ Fr. 37838.-
Modellbau Fr. 38768~ Fr. 35701~ Fr. 39230~ Fr. 45787
Fallschirm Fr. 50052~ Fr. 34721~ Fr. 42670~ Fr. 49502.-
Ballonfahrt Fr. 12442~ Fr. 4317~ Fr. 10000~ Fr. 7730.-
Separate Beitrage  Fr. 51653~ Fr. 46628~ Fr. 59998~ Fr. 59371.-
Fr.244 755~ Fr.199800.~ Fr.269108.~ Fr.261933.-
2.0. Programm Fr. 28237~ Fr. 1010688~ Fr. 66383~ Fr. 47548.-
Total Fr.272992~ Fr.300868- Fr.335491.~ Fr.309481.-
1978 1979 1980
Segelfiug Fr. 62554~ Fr. 43951~ Fr. 49630~
Motorfiug Fr. 44514~ Fr, 46650~ Fr. 39314
Modelibau Fr. 42301~ Fr, 48532~ Fr. 44148~
Fallschirm Fr. 28385~ Fr. 40797~ Fr. 386378~
Ballonfahrt Fr. 10082~ Fr. 10000.-
Separate Beitrdge  Fr. 62039~ Fr. 56675~ Fr. 68874.-
Fr, 249 875~ Fr, 246 605~ Fr. 238 344 -
8.0. Programm Fr. 30625~ Fr. 42501~ Fr. 35000~
Total Fr. 280 500~ Fr, 289106~ Fr.273344.-
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Anderungen im Stiftungsrat

Schwer traf Ende Januar 1978 die Stiftungsratsmitglieder der unerwartete Hin-
schied des Zentralprasidenten des Aero-Clubs der Schweiz Fritz Rickenbacher,
Architekt in Basel. Der Verstorbene hat sich an der Spitze des Aero-Clubs der
Schweiz und im Stiftungsrat der Pro Aero durch aktiven Einsatz fir die Forderung
der Fliegerei und ihres Nachwuchses grosse Verdienste erworben. Selost ein
begeisterter Ballonfahrer strebte er stets eine gute Zusammenarbeit zwischen
Aero-Club und Pro Aero an. Im besonderen Masse machte er sich um die
erfolgreiche DurchfUhrung der fliegerischen Grossveranstaltungen zum 75-Jahr-
Jubildum 1976 des Aero-Clubs der Schweiz verdient. An seine Stelle wahite der
Stiftungsrat am 9. Mai 1978 den neuen Zentralprasidenten des Aero-Clubs der
Schweiz, Jean Jacques Reymond in Biel,

Auf Ende 1979 nahm Albert Fohn als Chef der Wertzeichenabteilung der
Generaldirektion der PTT seinen Ricktritt und schied damit aus dem Stiftungsrat
der Pro Aero aus. Er hat wihvend Jahren der Stiftung wertvolle Dienste geleistet.
Sein kluger Rat und die sachlich kompetenten Stellungnahmen zu den Proble-
men, mit denen sich der Stiftungsrat auseinanderzusetzen hat, waren besonders
wertvoll, Als sein Nachfoiger nahm Erwin Bosshard, der neue Chef der Wertzei-
chenabteilung der PTT, Einsitz im Stiftungssat. Nur kurz war sein Wirken in der
Stiftungsratsbehdrde. Unerwartet rasch wurde er am 29. Marz 1981 nach kurzer
Krankheit abberufen. Obwohl Erwin Bosshard nur etwas mehr als Jahresfrist
Mitglied des Stiftungsrates war, stand er schon vor seiner Ermennung zum Chef
der Wertzeichenabteilung der Generaldirektion der PTT seit Jahren mit den
Stiftungsorganen in engem Kontakt. Man schatzte seine fachliche Kompetenz
und sein Verstandnis fir die Aufgaben der Stiftung. Sein friher Tod hinterlisst
eine empfindliche Licke.

Am 24. November 1979 ist Dr. Markus Burkhard, ehemaliger Direktor des
Eidgendssischen Luftamts durch den Tod abberufen worden. Er war ein uner-
mddiicher Kdmpfer far das Flugwesen, dem er seit Mitte der zwanziger Jahre mit
Herz und Geist verbunden war. Im Stiftungsrat schitzte man die reichen Kennt-
nisse und Erfahrungen von Dr. Burkhard, der stets aktiven Anteil an den Beratun-
gen nahm, - Am 23, Februar 1980 starb in Lugano im Alter von 91 Jahren
Ehrenprésident alt Bundesrat und Minister Dr. Endico Celio. Nach seinem Aus-
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scheiden aus der Landesregierung und mehrhrigem Wirken als Gesandter der
Schweiz in Rom dbernahm Dr. Celio 1957, nach dem unerwarteten Hinschied
von Regierungsrat und Nationalrat Amold Seematter, das Prasidium der Stiftung
Pro Aero, das er wahrend 14 Jahren bis zum Frihjahr 1971 mit bewundemswer-
tem Einsatz austbte. Seine Oberragenden Verdienste hatte der Stiftungsrat bei
seinem Rocktritt vom Prasidium mit der Verleihung der Warde eines Ehvenprasi-
denten ausgezeichnet,

Sondermarke pro Aero 1981
Entwurf Hans Ermi. Taxwert: 2 Fr., Zuschiag 1 Fr.
Sie ist aligemein frankaturgOltg
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«50 Jahre Swissair» —
Sondermarke Pro Aero 1981

Am 26. Mérz 1931 entstand aus dem Zusammenschiuss der Basler Balair und der
Zarcher Ad Astra die nationale Fluggeselischaft Swissair, Was damals ein Unter-
nehmen mit 13 Flugzeugen, 10 Piloten, etwelchen Funkern, Bordmechanikem
und einigem Bodenpersonal war, insgesamt 64 Personen, hat sich seither zum
Grossbetrieb mit rund 15 000 Mitarbeitern entwickelt. Heute fiegen Swissair-
Maschinen an die hundert Stadte in mehr als 60 Landern an und erbringen eine
Transportieistung in der Gréssenordnung von rund zwei Miliarden Tonnenkilo-
metern, Das Jubilium des 50hrigen Bestehens der Swissair veranlasste die
Generaldirektion der PTT zur Herausgabe einer Pro Aero-Marke (Fr. 2 + Fr. 1
Zuschlag) sowie einer Sonderpostmarke «50 Jahre Swissair 1931-1981» im
Taxwert von Fr. 1.10. Ausgabetermin war der 9. Mdrz 1981. Am 26. Marz 1981
fand in Basel der Jubiliumsakt der Swissair statt und im Zusammenhang damit
ein SwissairJubildumsflug Basel-Zirich. Zugelassen waren Inland-Briefsendun-
gen mit einer Mindestfrankatur von 40 Rappen; der Gebrauch der Sonderpost-
marke «Swissairs war nicht vorgeschrieben. Fir die mit der Pro Aero-Marke 1981
frankierten Sendungen wurden am 30. April 1881 von in Zorich resp. Genf
beginnende, im Rahmen normaler Kursflige der Swissair durchgelGhrie Sternfig-
ge nach allen vier Himmelsrichtungen gestartet, namlich:

- West Zirich-Chicago (USA)

-~ Nord Zdrich-Helsinki (Finnland)

- Ost  Zonch-Diakarta (Indonesien)

-~ S0d  Geneéve-Buenos Aires (Argentinien)

Diese Sternflige soliten an die Betriebsaufnahme vom 1. Mai 1931 der neu
gegrandeten Swissair eninnem.

Alle Sendungen waren mit einer Pro Aero-Marke 1981 2u frankieren, Gestaltet
wurde die Pro Aero-Marke von Hans Emi, Luzemn. Der Stiftungsrat erklidrte die
Bereitschaft, 10% des Verkaufseridses zur Teilfinanzierung der 1981 durchge-
fihrten Luftpostausstellung LURABA abzutreten.

Das finanzielle Resultat war wieder ausgezeichnet. Zwar liegen die definiti-
ven Zahlen noch nicht vor, doch steht fest, dass mit diesem Ergebnis die Zukunft
der Stiftung auf Jahre hinaus gesichert sein dirfte.

80



Pro Aero-Grundpfeiler
des nationalen Fluggedankens

Die Stiftung Pro Aero ist ein Kind des Aero-Clubs der Schweiz. Ihre Wiege stand
an jenem heute noch fast legenddren internationalen Flugmeeting von 1937 in
Ddbendorf. Damals, im Vorfeld des Zweiten Weltkrieges, wurde es weitblicken-
den Mannerm kilar, dass die Luftfahrt in unserem Lande im verflossenen Zeitalter
der Fliegerpioniere steckengeblieben war und sich gegeniber dem Ausland weit
im Hintertreffen befand. Es galt deshalb, in einer Bitzaktion dem Schweizervolk
die Notwendigkeit vor Augen zu fihren, die zivile und militdrische Fliegerei zu
einer Sache des Volkes zu machen. Das geeignete Mittel dazu schien den
Initianten, zu denen neben dem Zentralprasidenten des Aero-Clubs der Schweiz,
Emil Messner, auch der damalige Bundesrat Rudolf Minger und der Direktor des
Eidgendssischen Luftamtes, Amold Isler, gehorten, die Grindung einer Gberpar-
tedlichen Stiftung zu sein. Mentor der Pro Aero aber war Walo Gerber. Er hat den
Gedanken einer landesweiten «Aktion» fir die Forderung der Luftfahet in der
Schweiz gepragt und seine Freunde aufgerittelt und aufgemunternt zur Tat zu
schreiten, Dass man den richtigen Weg beschritten hatte, zeigten die Gberwalti-
genden Erfoige der ersten Sammelaktionen, die aus enem Abzeichenverkauf
und der Herausgabe von Sonderbriefmarken resultierten,

Die praktischen Frichte dieser Mittelbeschaffung zeigten sich bald. Der
Modellflug als erste Stufe zur grossen Fliegerei entwickelte sich zu einer eigentli-
chen Volksbewegung: Es kamen die Radio-Modellbaukurse unseres Landessen-
ders, Schullehrer wurden von Experten des Aero-Clubs ausgebikiet und konnten
dann ihrerseits den Modeilbau in den Handfertigkeitsunterricht einbauen. In Gber
hundert Dorfern und Stidien unseres Landes entstanden Modelifluggruppen,
und die Zahl der regionalen, nationalen und intemationalen Wettbewerbe nahm
stdndig zu. Eine dhnliche Entwicklung stelite sich im Segel- und Motorflug ein,
wo mit dem unguten Mythos des «Herrensportes» rapid aufgerdumt und das
Fliegenlemen jedermann zugénglich gemacht wurde. Darlber hinaus hatte der
AeCS als Dachorganisation nun die Méglichkeit, den Fluggedanken auf ausge-
dehnter Basis 2u verbreiten und fir unsere gesamie Zivik und Mitaraviatik
wertvolle Aufkldrungs- und Informationsarbeit zu leisten, Das alles wurde nur
dank den von der Stiftung Pro Aero zur Verflgung gesteliten und dort bestens
verwalteten Geldern mdghch.
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Es konnten und kdnnen nun den Fluggruppen anzuschaffende Flugzeuge
subventioniert werden, womit die Schulungskosten eine Herabsetzung erfuhren.
Maschinen und Flugplatze wurden laufend mit besseren Einrichtungen ausgers-
stet, wodurch die «Oberméassige Gefdhriichkeits des Fliegens Ligen gestraft
wurde. Dank den Pro Aero-Geldern konnte nicht zuletzt der Flugspont durch
zahireiche Wettbewerbe belebt und damit auch die technische Entwicklung der
Flugzeuge stark gefordert werden. In diesem Zusammenhang verdient heute vor
allem auch die im Dienste der aktiven Flugldrmbekampfung stehende Schall-
démpferaktion Erwahnung,

Es liegt in der Natur der Sache, dass auch Struktur und Aufgabenkreis des
Aero-Clubs seit der Stiftungsgrindung gedndert und sich bedeutend erweitert
haben. Neben der privaten Schulung, der Forderung der General Aviation und der
Sportfliegerei fhrt der AeCS nun auch im Auftrage der Eidgencssenschaft die
Kurse der Fliegerischen Vorschulung (FVS) durch. Es ist aber keineswegs so,
dass dadurch die Pro Aero fir den Aero-Club Gberflissig geworden wiére. Im
Gegenteil: Die Fliegerische Vorschulung hat die private Fliegerei derart befruch-
tet, dass aus dem einst kleinen und exklusiven Aero-Club eine nationale Vereini-
gung aller Volkskreise geworden ist, die heute Gber 19 000 Mitglieder zahit.

Von allergrdsster Bedeutung war und bleibt auch in Zukunft das Problem des
fliegerischen Nachwuchses. Verkehrsflugzeuge tragen das Schweizer Kreuz in
vier Erdteile. Fir einen einzigen Piloten, der ein modemes Verkehrsflugzeug
stevert, braucht es an Bord und am Boden mehrere hunden ausgebidete Helfer.
Auch die Militarflugzeuge werden stindig komplizierter. So wird es begreiflich,
dass unser Finfmillionenvolk seine letzten Reserven personeller Natur mobilisie-
ren muss, um jeden Posten in der weitverastelten Organisation zu besetzen. Es
sind anziehende Posten, welche die Jugend zum Einsatz begeistern, und Pro
Aero hilft mit. Bemerkenswert ist eine Ausserung des Direktionsprasidenten der
Swissair, Armin Baltensweiler, Gber die Notwendigkeit des Bestehens der Pro
Aero und ihver Erhaltung zum Nutzen der schweizerischen Zivilluftfahrt vom 22,
Februar 1979 mit der er die neve Markenaktion 1981 begrisste: «Die Zukunft der
Swissair hingt wesentlich auch davon ab, dass wir einen gendgenden Nach-
wuchs an Pioten aus der Schweiz erhalten. Es braucht eine breite Basis an
jngen Leuten, die sich fir die Fliegerei interessieren und daran Freude haben,
Die Forderung der Interessen des Flugwesens durch die Stiftung Pro Aero ist far
uns von grossem Wert.»



